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LIJIUNGBY
KOMMUN

Bakgrund

Den 24 januari 2012 bifoll kommunfullmaktige motionen for en cykelstrategi. Kommun-
fullmaktige beslutade da att tillsatta en forvaltningsévergripande arbetsgrupp for att ta fram en
cykelstrategi for Ljungby kommun.

Det finns begransat med information om cykelplanering i Ljungby kommun. | handlings-
planen for landsbygdsprogrammet 2009 — 2012, antagen av kommunfullméktige 20 oktober
2009, finns ett mal att kommunen ska medverka till fler gang- och cykelvagar mellan storre
orter och storre motesplatser. | handlingsplanen star det att fortsatt utbyggnad av gang- och
cykelvégar bor ske dven i framtiden. Sarskilt angeldgna stréackor ar Ryssby-Ljungby, Mjélen-
Ljungby, Rante-Torpa-Mjéla, Ljungby-Brakentorp och banvallen Lagan-Ljungby.

| dversiktsplanen, antagen av kommunfullméktige den 1 juni 2006, finns det tva punkter som
berdr cykelplanering och de lyder:

e | samband med ledningsdragning for den planerade vattentékten i Dorarp finns det
mojlighet att anldgga nya cykelvégar. Banvallsleden &r en cykelled mellan Halmstad
och Karlshamn. Banvallsleden kan utveckla cykelvéagnétet i kommunen.

e Det bor anléggas en cykelvag mellan Ljungby stad och Mjélens badplats vid sjén
Bolmen.

Utover detta ndmns det i Oversiktsplanen att Banvallsmarken inom Ljungby kommun
langsiktigt bor reserveras for kommunikations- och dvriga infrastruktursandamal.
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Inledning

Cykeln som transportmedel har flera fordelar. Att cykla ger motion och en béttre halsa
samtidigt som det ar ett miljovanligt transportsatt. Cykeln avger inte nagra utslapp eller
buller. Att Ljungby kommun stédjer och planerar for cykling gor att kommunen blir
attraktivare att leva och bo i. Férutom alla dessa fordelar sa ar cykeln dessutom ett billigt
fardmedel.

Med tanke pa Ljungby stads storlek och ur ett hallbarhetsperspektiv borde det finnas en
potential att flytta dver korta bilresor till cykelresor i Ljungby. | svenska tatorter &r generellt
en mycket stor andel av alla bilresor, cirka 70-80 procent, kortare &n 3-4 kilometer. Men det
ar inte bara den tatortsnara cyklingen som har en potential att 6ka i kommunen, utan &ven
arbetspednlingen med cykel mellan tatorter. Ljungby kommun har ocksa manga sjéar och
vattendrag samt stora skogsomraden som &r intressanta for fritids- och turismcyklingen i
kommunen.

En cykelstrategi innebér for Ljungby kommun att vi tar fram en policy och en
verksamhetsplan for cykelplanering. Syftet med en policy och verksamhetsplan for cykling ar
att de ska utgora ett planerings- och beslutsunderlag for framtiden. De ska vara ett hjalpmedel
for prioriteringar.

Verksamhetsplanen ar indelad i tre olika insatsomraden:
1. Utveckling av cykelvagnatet inom planlagt omrade/tatorter
2. Utveckling av cykelleder utanfor planlagt omrade/landsbygd
3. Cykling till skola och forskola

Under respektive insatsomrade redovisas vilken forvaltning som ar ansvarig. Till varje
insatsomrade ska en handlingsplan med atgarder utarbetas av de ansvariga forvaltningarna.
Handlingsplanerna ska innehalla aktiviteter for att na malen, tidplan, budget och de
overgripande malen ska omséttas i matbara mal. Handlingsplanerna ska foljas upp varje ar
genom rapportering till ansvarig ndmnd. Alla forvaltningars uppféljningar ska sammanstéllas
och redovisas till kommunstyrelsen och kommunfullméktige for att politikerna ska fa en
overgripande bild av utvecklingen samt eventuella hinder.

Arbetsgrupp for strategiska cykelfragor

For att ha en fungerande samverkan mellan Ljungby kommuns forvaltningar ska en
arbetsgrupp for strategiska cykelfragor startas upp. Arbetsgruppen ska verka for att det ska
finnas en helhetssyn i planeringen av fragor kopplade till cykling.

Gruppen traffas forslagsvis tva ganger per ar och kommunledningsforvaltningen ar
sammankallande. | arbetsgruppen ska varje forvaltning vara representerad. Arbetsgruppen ska
borja med att gemensamt definiera gruppens syfte.

Arbetsgruppen &r ansvarig for revision av policy och verksamhetsplan for cykelplanering i
Ljungby kommun.
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Insatsomraden

Utveckling av cykelvagnatet inom planlagt omrade/tatorter

Nulage

Cykelinfrastrukturen &r en avgorande forutsattning for att gora det attraktivt, sakert och tryggt
att cykla. Ett bra cykelvagnat kraver bra underhall av cykelvagarna. Vintertid ska sakerheten
vara hog genom att snéréjningen och halkbekampningen forhindrar isbelagda och spariga
cykelbanor. Barmarksunderhallet ar minst lika viktigt ur sékerhetssynvinkeln som
vintervaghallningen.

I Ljungby finns det ett cykelvagnat som gor det mojligt for cyklister att forflytta sig till samt
inom de flesta delarna av staden. Hela gang- och cykelvagnétet finns utmérkt pA kommunens
tatortskarta. Daremot finns det ingen skyltning pa cykelvagnatet som gor det lattare for
cyklisterna att hitta till sina malpunkter. Med undantag av Linnéstigen &r de heller inte
namnsatta.

Kommunen har beslutade riktlinjer for nar gang- och cykelvagar ska vara snorgjda. For vissa
gator och skolvégar har fastighetsagaren ansvaret for snoréjning av gangbanorna. Fastighets-
agaren ska ta bort sno och is samt sanda gangbanan eller motsvarande utanfor fastigheten.

Alla gang- och cykelvagar inom planlagt omrade sopas minst en gang varje var och host, men
de gang- och cykelvagar som ligger i Ljungby centrum sopas oftare. Det befintliga
cykelvagnatets status inventeras inte kontinuerligt men vid sopning rapporterar chaufférerna
in skador. Atgarder pa gang- och cykelvagnatet sker dels utifran felanmalningar fran
allmanheten och dels fran dar tekniska forvaltningen ser att det finns ett behov.

Utveckling

Utveckling av cykelvéagnatet i planlagt omrade ska genomforas utifran foljande prioriteringar:
e Skapa sammanhéangande strak och binda samman malpunkter som exempelvis

centrum, stora arbetsplatser, skolor och servicepunkter.

Forbattra befintliga cykelvagar.

Framja uppbyggnad av ett huvudcykelnét.

Klargtra en byggordning for befintliga och nya cykelvagar

Mata hur cykeltrafiken utvecklas.

Inkludera cykelparkeringar i planeringen.

Overgripande mal
e Cykelvagnatet ska utvecklas med avseende pa trafiksakerhet, framkomlighet,
tillgdnglighet och cyklisternas trygghet.
e Det ska vara mojligt att folja upp satta mal och atgarder efter ett kartlagt nulage.
e Det ska vara mojligt att cykla trafiksakert inom tatorterna under hela aret.

Ansvarsfoérdelning

Tekniska forvaltningen ar ansvarig for gang- och cykelvagarna inom planlagt omrade i
Ljungby kommun. Tekniska forvaltningen ar ansvarig for de 6vergripande malen och for att
ta fram en handlingsplan for detta insatsomrade. Handlingsplanen ska tas fram i samarbete
med milj6- och byggforvaltningen.
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Utveckling av cykelleder utanfor planlagt omrade/landsbygd

Nulage

Cykelleder utanfor planlagt omrade representerar framférallt kommunens landsbygd. Att
utveckla cykelleder pa landsbygden gynnar bade boende och besokare i kommunen. En god
infrastruktur for cykling starker ocksa naringslivet.

Kommunen marknadsfor cykellederna Banvallsleden, Bolmen runt, Sunnerboturen och
Sverigeleden. Alla cykelleder, férutom Sunnerboturen, gar genom flera kommuner dar
Ljungby kommun ansvarar for en delstracka. Samverkan med aktérer 6ver kommun- och
lansgréanser ar av stor betydelse.

Cykelleder utanfor planlagt omrade har tre typer av anvandare —

arbetspendlare mellan tatorter, cykelturister och fritidscyklister. Arbetspendlare

mellan tatorter

Dessa tre typer av anvéndare utnyttjar ofta samma

cykelleder och forvantar sig sakra, attraktiva och ‘
lattillgangliga cykelleder. Cykelleder kan vara helt Cykel- Eritids.
separerade fran biltrafik eller vara forlagd pa bilvag. turister cyKlister

Anvindarna staller ofta olika krav pa dess standard.
Darfor ar det viktigt att kommunen tillater att cykelleder
skiljer sig i standard beroende pa dess huvudsakliga
anvéndare, deras behov och forvéantningar.

Till exempel forvantar sig ofta en arbetspendlare pa
cykel att cykelleder ar asfalterad. En besokare
daremot anser att den aspekten &r mindre viktig och
forvantar sig istallet vackra omgivningar, bullerfria
leder samt tydliga kartor, skyltar och
informationstavlor. Alla tre typer av anvandare kan
vara i behov av att utnyttja regiontrafiken i samband
med cykling pa landsbygden.

Utveckling
Utveckling av cykelleder har tva perspektiv:

1. Utveckla befintliga cykelleder — Befintliga
cykelleder som kommunen marknadsfor &r
Banvallsleden, Bolmen runt, Sunnerboturen
och Sverigeleden.

2. Utveckla nya cykelleder — Nya cykelleder
som anlaggs pa det befintliga
fordonsvagnatet eller bestar av helt nya
strackor som &r otrafikerade av fordon.
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Det finns ett antal &tgarder tillgangliga for att utveckla cykelleder. Atgarderna beror pé&
cykelledens huvudsakliga anvandare och vilket perspektiv som foresprakas och prioriteras.
Ambitionen &r att cykellederna har en god kvalitet och att det finns lattillganglig och tydlig
information.

Atgarder kan innefatta att ta bort buskage och trad, skylta cykelleder, skapa rastplatser och
sakra dvergangar samt att informera om och marknadsféra cykelleder.

Overgripande mal

e Antalet cyklister som anvander cykelleder ska 6ka.

e Cykilister ska uppleva att det ar attraktivt, sdkert och lattillgangligt att anvénda
cykellederna.

e Cyklister ska uppleva att befintliga cykelleder har en god kvalitet och att det finns
lattillganglig och tydlig information.

e Det ska bli mer tillgangligt och attraktivt att ta med cykel pa regiontrafiken.

Ansvarsfordelning

Kommunledningsforvaltningen ansvarar
tillsammans med kultur- och
fritidsforvaltningen for utveckling av
cykelleder utanfor planlagt omrade med
kommunstyrelsen som ansvarig n&mnd.
Forvaltningarna ansvarar for att ge
tekniska forvaltningen uppdrag att utfora
anlaggnings- och driftarbeten.

Kommunledningsfoérvaltningen
tillsammans med kultur- och
fritidsforvaltningen ar ansvariga for att
ta fram en handlingsplan for detta
insatsomrade. Forvaltningarna ansvarar
aven for att de 6vergripande malen
uppnas. | handlingsplanen kommer det
att framga hur forvaltningarna prioriterar
utveckling av cykelleder.
Prioriteringarna utgor grunden for arliga
askanden fran kommunstyrelsen.

Kommunledningsférvaltningen ansvarar
for den tryckta och digitala
informationen och marknadsféringen av
cykelleder.
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Cykling till skola och forskola

Nulage

Den okade bilismen har lett till att barn i mindre utstrackning an for tjugo ar sedan gar eller
cyklar till skolan.® Fler foraldrar kor sina barn till skolan. Det som kortsiktigt kan ses som en
smidig och trygg l6sning kan i sjalva verket bidra till en farlig och otrygg milj6 runt skolan.
Manga skolor har problem med trafik runt skolomradet. Om fler barn skulle ga eller cykla till
skolan sa skulle biltrafiken kring skolan minska vilket skulle bidra till en sékrare trafikmiljo.

En promenad eller cykeltur till skolan ger nyttig vardagsmotion. Mojlighet till rérelse medfor
att det ar lattare att lara sig saker. Om barn i tidig alder vanjer sig vid att ga eller cykla ar
chansen stdrre att de kommer att fortsatta cykla som vuxna.

I skolan far alla barn trafikundervisning utifran malen i laroplan for grundskola och séarskola.
Det finns behov av bra och sikra cykelvagar till férskolor och skolor bade i tatort och pa
landsbygden.

Overgripande mal

e Andelen barn som gar eller cyklar till forskola och skola ska 6ka.

e Barn och foraldrar ska uppleva att det ar tryggt och sékert att ga eller cykla till
skolan/forskolan.

e Barn som cyklar till skolan eller forskolan ska folja gallande trafikregler.

Ansvarsfordelning

Barn- och utbildningsférvaltningen ar ansvarig for att trafikundervisning bedrivs i forskola
och skola enligt mal och intentioner i laroplaner. Barn- och uthildningsforvaltningen ar
ansvarig for att sprida information om mojligheterna kring att ga och cykla till férskolan och
skolan samt informera om lampliga avlamningsplatser.

Barn- och utbildningsforvaltningen ar ansvarig for att ta fram en handlingsplan for detta
insatsomrade. Forvaltningen ansvarar aven for de 6vergripande malen.

! Vagen till ett cyklande samhélle, Sveriges Kommuner och Landsting (SKL), 2012
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