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1 Bakgrund

Ljungby kommun har fér avsikt att detaljplanelagga ett nytt bostadsomrade
nordost om Ljungby stad. Omradet berdr delar av fastigheterna Ljungby 14:1,
Repldsa 4:12 och 4:18.

Detaljplanen planeras innehalla ungefar 140-150 bostader samt eventuellt en
forskola for 120 barn. | dagslaget ar det inte beslutat om det ska byggas en
forskola inom planomradet. Omradets gatustruktur ar inte fastlagd. Dock ska
planomradet anslutas till befintlig infrastruktur via en ny gatukoppling.
Planomradet ska bland annat anslutas till Nyarsvagen, som i dagslaget redan ar
forberett for detta.

1.1 Syfte

Syftet med utredningen &r att utreda och foresla majliga gatukopplingar till det
nya detaljplaneomradet. For- och nackdelar ska presenteras fér de olika
alternativen. Slutligen rekommenderas det eller de alternativ som bedéms mest
fordelaktiga. Denna utredning ska aven ta i beaktning huruvida en forskola
paverkar anslutningsalternativen eller inte.

1.2 Undersokningar

| databasen TUVA fran Jordbruksverket visas resultatet fran en nationell &ngs-
och betesmarksinventering. Inom omradet finns det utpekat ang- och betesmark
med speciella naturvarden och kulturlamningar. | dagslaget beddéms det mojligt
att runda dessa med gatukopplingarna. Det kommer dock att genomféras en
naturvardsinventering som kan visa pa annat eller peka ut andra fynd.

Tva undersokningar har genomforts inom planomradet. Nedan sammanfattas
de viktigaste delarna fran utredningarna och eventuella konsekvenser som
paverkar forutsattningarna inom planomradet beskrivs.

1.2.1  Arkeologisk undersdkning

Inledning och syfte

En arkeologisk utredning steg 1 har genomférts med anledning av Ljungby
kommuns planer att detaljplanelagga aktuellt omrade for bostader. Syftet med
utredningen var att klarlagga om forn- eller kulturlamningar kan bertras av den
tilltankta bostadsutbyggnationen. Vidare var syftet att peka ut omraden dar
fornlamning kan finnas under mark.

Resultat

Inom utredningsomradet var tre lamningar kanda. Dessa utgors av en
stenaldersboplats (L1954:8084), ett gravfalt (L19542088) och en fossil aker i
form av ett rojningsdoseomrade (L1954:8682). | anslutning till utredningsomradet
var aven en boplats registrerad som mdjlig fornlamning (L1952:8222).
Naromradet till denna var sa paverkat att ytterligare atgarder inte bedoms
kravas.

Vid utredningen har en hallristning i form av en skalgrop patraffats och
registrerats som fornlamning (L2022:7521). Vidare har en fardvag patraffats och
registrerats som dvrig kulturhistorisk lAmning (L2022:7523). Vid inventeringen
har &ven tva ytor som bedémts kunna hysa fornlamning under mark (Sweco 01
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och 02). For de registrerade fornlamningarna kravs anstkan om intrang i
fornlamning om de inte kan undvikas.

Inom omradet finns aven ett flertal stenmurar samt en aldre jarnvagsbank som
idag anvands som gang- och cykelvag. Dessa objekt bor om méjligt sparas for
att bibehalla den historiska lasbarheten i landskapet.

Atgéarder
For att helt klarlagga fornlamningssituationen foreslas att en arkeologisk
utredning steg 2 genomfors inom de tva utredningsobjekten (Sweco 01 och 02).

Fornlamningar bor i mojligaste man bevaras och undvikas i den fortsatta
planeringen. Det galler framst gravfaltet L1954:2088 och stenaldersboplatsen
L1954:8084. Om fornlamning anda kommer att beréras av den kommande
planeringen kravs ansokan om intrang i fornlamning. Om lansstyrelsen beviljar
detta kan de stélla villkor pa arkeologiska undersokningar, da forst en
forundersokning och eventuellt en efterféljande undersokning.

De stenmurar som finns inom omradet bér om mgjligt sparas och planeras in i
den kommande detaljplanen. Detta galler aven for den aldre jarnvagsbanken.
Detta for att bibehalla den historiska lasbarheten i landskapet.

Bjorket
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Figur 1. Forslag pa férundersokningsomraden och omraden for vidare utredning.
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1.2.2 Geoteknik och vattenforhallanden

En markteknisk undersokning har gjorts 6ver detaljplaneomradet: Markteknisk
Undersokningsrapport (MUR), Oversiktlig undersékning pa del av fastighet
Replésa 4:18, Ljungby, 2022. Ett geotekniskt PM ar aven framtaget: PM
Geoteknik Oversiktlig undersdkning pa del av fastighet Repldsa 4:18, Ljungby,
2022.

Den marktekniska undersékningen visar bland annat att tre fria grundvattenytor
har observerats och skruvprovtagningar har genomforts. Provtagningen visar att
det vid borrpunkt 11-13 rader sankmarkskaraktar och att omradet ar fuktigt, se
karta nedan.

i KOMMUN Tekniska férvaltningen 2022-05.06
7/ /
7/ //
/ 4 ’,"
o Forndkrar i

'Geo-punkter ]
|HfA/CPT/Tr

O
' O Skr

- |GV-ror(tilkommande i
|punkt 1,5,9)

. Miljéprovtagning i 2
. nivaer.

Utforda punkter:
30-31 augusti 2022

: Koordinatsystem:SWEREF99 13 30
Centrumkoordinat: N 6302 281, E 179 627

Figur 2. Karta 6ver borrpunkter.
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1.3 Pagaende planer

Nya p&gaende planer pa gatustrukturen kommer att paverka nulaget. | korthet
kommer foljande &ndringar att goras:

e Utbyggnad av gang- och cykelvag langs med John A Lagers vag,
mellan Sickingevagen och Midsommarvagen.
¢ Ny vandslinga och busshallplats pd Midsommarvégen.
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Figur 3. Ny gang- och cykelvag och vandslinga samt busshallplats (Sweco, 2022)
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o Osterleden, férlangning av John A lagers vég i 6stlig ritning, parallellt
med Midsommarvagen. Ny gang- och cykelvag langs med Osterleden
fram till Nyarsvagen. Ny cirkulationsplats i korsningen med Nyarsvagen.

Figur 4. Osterleden (m3D, 2022)
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2 Nulagesbeskrivning

Planomradet &r belaget i utkanten av Ljungby kommuns norddstra delar, se
Figur 5. Omradet ligger cirka 2,5 kilometer fran Ljungby centrum.

Omradet gransar i soder till det nyligen byggda omrade inom Ljungby Repldsa
4:18. Nordvast om planomradet ligger Bjorkets gard. | dvrigt bestar omradet
idag av skogsmark och dkermark. Inom planomradet finns dven kanda
fornlamningar. | vastra delen av planomradet finns en gammal banvall som idag
ar anlagd som en gang- och cykelvag.

Figur 5. Orienteringskarta, planomradet ar markerat i rott (karta frdn Lantmateriet, 2023).

2.1 Gang- och cykeltrafik

| direkt anslutning till omradet langs med Nyarsvégen finns en separerad och
belyst gang- och cykelbana som stracker sig genom villaomradet. Idag leds
gang- och cykelbanan pa Nyarsvagen ut i blandtrafik da det saknas gang- och
cykelbanor/vagar utmed John A Lagers vag. Vid utbyggnad av Osterleden
kommer dock den befintliga gang- och cykelbanan pa Nyarsvagen att kopplas
ihop med ny gang- och cykelvag. Detta kommer tillgangliggéra omradet och 6ka
framkomligheten for gang- och cykeltrafik.

| planomradets véstra del finns den gamla banvallen som idag ar en anlagd
gang- och cykelbana, vilken skapar goda forutsattningar for gang- och
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cykelmdjligheter in till Ljungby centrum. Korsningen dver John A Lagers vag ar
dock endast utmarkt som en passage och ar inte hastighetsakrad. Vid
utbyggnad av pagaende planer kommer passagen att byggas om. Gang- och
cykeltrafiken kommer att ledas under John A Lagers vag i en tunnel. Detta
kommer oka framkomligheten och trafiksakerheten for gdng- och cykeltrafik.

Avstanden inom Ljungby &r korta och det ar majligt att n& centrum pa cirka 10
minuter med cykel och cirka 30 minuter till fots.

| anslutning till omradets norra och Gstra delar finns en del stigar och grusvagar
som till stora delar ar framkomliga fér gang- och cykeltrafik, vilket majliggor att
n& omkringliggande skogs- och jordbrukslandskap samt framjar traning och
kontakt med natur. Befintliga cykelstrak i narheten av planomradet visas i kartan
nedan.

Kronoskogen

1 1 L 1

© Lantmateriet, Geodatasamverkan Skala 1:10000

Figur 6. Cykelvagar och -banor (i gront) i narheten av planomradet (i rott) (NVBD, Trafikverket,
2023)

2.2 Kollektivtrafik

Narmaste busshallplats ar Stationsgatan som ligger i centrum, cirka 3 kilometer
fran planomradet. Vid utbyggnaden av planerad ny véandslinga och hallplats
kommer avstandet till narmaste hallplats bli cirka 600 meter till mitten av
planomradet. Detta kommer tillgangliggéra omradet och 6ka framkomligheten
for kollektivtrafikresenarer.
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2.3 Motorfordonstrafik

John Lagers vag har en reglerad maximal hastighet pa 70 km/timme, férutom
pa strackan mellan Flygarvagen (strax innan avfarten) och Midsommarvagen
(strax fore avfarten) under mandagar-fredagar klockan 07.00-17.00 dar hogsta
tilldtna hastighet &r 50 km/timme.

Sickingevéagen ar reglerad till 70 km/timme norr om John A Lagers vag och 50
km/timme soéder darom. Ovriga gator i narheten av planomradet &r reglerade till
50 km/timme. Figurerna nedan visar korsningsutformning respektive
hastighetsreglering.

En utbyggnad av Osterleden kommer att 6ka framkomligheten forbi strackan
och minska méangden genomfartstrafik genom Replosa.

4 ‘ "”.. “ 7 = .;% ﬁ -"‘ \ .
Figur 7. Befintlig vagutformning och reglering (bakgrundskarta hamtad fran Lantmateriet, 2022).
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Figur 8. Reglerad hastighet (NVDB, Trafikverket, 2022). Planomradet & markerat i rott.

2.3.1 Uppmatta trafikfloden och hastigheter

I narheten av planomradet finns fem matpunkter dar trafikfloden och hastigheter
har uppmaétts. Dessa presenteras i tabell och figur nedan.

Pa John A Lagers vag och norra delen av Sickingevagen har ett
medeldyngstrafikfléde uppmatts till mellan 2000 och 2700 motorfordon per
dygn. Sodra delen av Sickingevagen ha ett annu lagre flode med endast cirka
230 motorfordon per dygn.

Uppmatt hastighet visar att pa strackor reglerade till 50 km/timme kor bilisterna
med en hogre hastighet, dar 85-percentil visar dvertradelser pa 6ver 10
km/timme. Pa strackor reglerade till 70 km/timme uppmatts dock lagre
medelhastigheter.
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Figur 9. Placering av matpunkter (karta fran Lantmateriet, 2023)

Tabell 1. Uppmatta trafikfléden och hastigheter.

Punktnr. Matar MDT* Reglerad Medel- 85-percentil
hastighet hastighet

52489 2017 2471 50-70 58 68

34664 2021 2742 70 60 72

2.4 Trafikolyckor (STRADA)

Sedan ar 2010 (fram till och med 2022-10-20) har sex olyckor skett i omradet
som visas pa kartutsnittet i Figur 10. Av dessa olyckor var det endast en olycka
som hade en allvarlig skadegrad. Olyckan skedde ar 2011. Statistiken visar inte
pa att ndgon enskild plats i omradet &r sarskilt olycksdrabbad.
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Figur 10. Kartutsnitt inom vilken olyckor har kontrollerats (karta fran Lantmaéteriet, 2023).

3 Framtida trafikfloden

| detta kapitel redovisas berakningar av omradets framtida trafikflode och
trafikalstring.

3.1 Trafikalstring

For att berakna trafikalstringen i omradet anvandes Trafikverkets
trafikalstringsverktyg. K&nda faktorer som berdr lokal- och regionaltrafik samt
Swecos tolkningar pd omfattningen av kommunens arbete med gron resplan
med mera har anvants i modellen. Parametrar som for Sweco var oké&nda har
uteldamnats och tilldelades darmed alternativet “inget svar”.

For omradet har tva scenarier anvants dar det ena ar med en forskola och
bostader och det andra utan forskola och darmed fler bostader. Nedan
presenteras alstring och jamfoérelse med en resvaneundersdkning.

3.1.1 Trafikalstring med férskola

| det forsta scenariot byggs en forskola for 120 forskolebarn och 140 bostader.
Fordelade pa 25 lagenheter, 15 rad-/parhus och 100 villor.

Detta scenario genererar enligt trafikalstringsverktyget cirka 1750 resor per
dygn varav cirka 770 genereras av forskolan. Merparten av de tillkommande
resorna gors med bil, cirka 975 resor. Férskolan genererar cirka 425 bilresor
och bostaderna cirka 550 resor. Totalt alstrar planomradet cirka 720 ADT (800
AVDT) exklusive nyttotrafik. Nyttotrafik &r trafik utdver personresor och innebar
till exempel serviceresor och godsleveranser. Med nyttotrafiken tillkommer cirka
105 resor per dygn. Resterande resor sker i form av kollektivtrafik, cykel eller till
fots. Se férdelning av fardmedel nedan:
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56 % bhil

3% kollektivtrafik
16% cykel

22% fots

2% annat

Tabell 2. Resor foérdelat pa fardmedel for scenario med forskola
Resor per fardmedel (exkl. nyttotrafik)

Bil Kollektivtrafik = Cykel Fots Annat Totalt

Lagenheter 53 8 22 45 4 131
Par-/radhus 65 3 18 20 4 110
Villor 433 21 119 134 26 735
Forskola 425 24 129 185 6 768

Totalt antal resor per
dygn 975 57 287 384 40 1743

3.1.2 Trafikalstring utan férskola

Andra scenariot bestar endast av bostader utan forskola. Bostaderna ar
fordelade pa 25 lagenheter, 15 rad-/parhus och 110 villor.

Detta scenario genererar enligt trafikalstringsverktyget cirka 1050 resor per
dygn. Merparten av de tillkommande resorna ar med bil och bostaderna
genererar cirka 600 bilresor. Totalt alstrar planomradet cirka 440 ADT (490
AVDT) exklusive nyttotrafik. Nyttotrafik &r trafik utdver personresor och innebar
till exempel serviceresor och godsleveranser. Med nyttotrafiken tillkommer cirka
90 resor per dygn. Resterande resor sker i form av kollektivtrafik, cykel eller till
fots. Se fordelning av fardmedel nedan:

57% bil

3% kollektivtrafik
16% cykel

20% till fots

3% annat

Tabell 3. Resor foérdelat pa fardmedel for scenario utan forskola
Resor per fardmedel (exkl. nyttotrafik)

Bil Kollektivtrafik = Cykel Fots Annat Totalt

Lagenheter 53 8 22 45 4 131
Par-/radhus 65 3 18 20 4 110
Villor 477 24 131 148 29 809

Totalt antal resor per
dygn 594 35 171 213 37 1050
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3.2 RVU i Sydostra Sverige 2012

Den senaste resvaneundersdkningen fér Ljungby kommun genomférdes 2012.
Vid tidpunkten hade Ljungby kommun 27 357 personer folkbokférda i
kommunen jamfort med 28 401 &r 2020. Resvaneundersokningen aterger
féljande fardmedelsfoérdelning:

66% bil

4% kollektivtrafik

12% cykel

Andelen till fots presenteras ej

Den utredning om mojligheten att inféra stadsbussar i Ljungby stad som Region
Kronoberg latit ta fram under varen 2020 pekar bland annat p& behovet av att
genomféra en ny resvaneundersokning.

3.3 Analys av framtida trafikfléden

Fardmedelsfordelningen fran Trafikalstringsverktyget och senaste
resvaneundersokningen visar sma skillnader mot varandra vilket tyder pa att
resultatet fran trafikalstringsverktyget ger en representativ bild 6ver
verkligheten. Planomradet genererar laga trafikfloden for bdda scenarierna.
Scenariot med forskola generar dock en hdgre alstring.

4 Forslag pa placering och beskrivning av
alternativ

Planomradet ska kopplas ihop med befintlig infrastruktur. | utredningen har fem
mojliga alternativ identifierats, alternativ A-E. | figuren nedan visas foreslagen
dragning. Alternativen beskrivs mer utfororligt i efterféljande kapitel.
Alternativens utformning kommer inte paverkas av en eventuell férskola.
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Figur 11. Foreslagen dragning av alternativ.
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Da hastighetsmatningar visar hastighetsovertradelser

SWECO ﬁ

foreslas en separering av gang- och cykeltrafik fran f T

. . .. o L [y
motorfordonstrafik. Separeringen foreslas ske med kantsten
mellan motorfordonstrafik och gang-/cykeltrafik. 35m 35m

ARl

m

f

Gang- och cykelbanor foreslas fa en bredd om 4 meter i alla s
KORBANA

alternativ. Denna bredd anses fullgod for att for att mojliggora
omkorning, belysning och vagskyltar. Det ar dessutom

; ¥

KORBANA  GANG-OCH
CYKELBANA

*

tillrackligt brett for att ga i bredd och rulla barnvagn.
Eventuella korsningspunkter med motorfordonstrafik foreslas
aven att hastighetssékras for att 6ka trafiksakerheten.

-

11m

Korbanor foreslas bli 7 meter breda med ett korfalt i vardera
riktningen. Korsningsutformning foreslas utformas som
typkorsning A och for utrymmesklass A enligt VGU. Detta for
att sdkerstalla den hdgsta utrymmesklassen och ta hojd for
framtida 6kning av motorfordonstrafik. Med denna utformning 1
bedoms god trygghet och kérkomfort uppnds. En god
utrymmesstandard for gator med 50 km/tim innebér att tva
bussar kan métas utan att anpassa hastigheten, detta kan
uppnas med en koérbanebredd pa 7 meter.

Alternativ A-D foreslas fa en gatusektion om totalt 11 meter.
Forslag pa sektion visas i figuren bredvid. Alternativ E
foreslas fa en bredd om 4 meter, da det endast ar gang- och
cykeltrafik.

4.1 Alternativ A

Alternativ A ar en forlaning av befintlig koppling pa Nyarsvagen. Den foreslas

Figur 12. Foreslagen gatusektion.

darfor f& samma utformning som resten av Nyarsvagen. Gang- och cykeltrafik
ar separerad fran motorfordonstrafik. Nyarsvagen ar dessutom redan férberedd

att koppla pa omradet och foreslas darfor att byggas som ett alternativ.

4.2 Alternativ B

Alternativ B ar en ny koppling vasterut mot Sickingevagen. Alternativet foreslas

utformas med en gang- och cykelbana pa stédra delen. Alternativet korsar
banvallen, i samband med detta foreslas gang- och cykeltrafiken ledas in pa
denna. Mellan banvallen och Sickingevagen foreslas endast korfalt utan
separering for gang- och cykeltrafik. D& Sickingevagen ocksa saknar
separering.

En oversiktlig skiss pa majlig korsningsutformning mellan alternativ B och
Sickingevéagen har tagits fram, se figur nedan. Cirka 55 meter sdder om den
nya korsningen finns en befintlig in- och utfart. Denna bedéms inte paverka
framkomligheten namnvart med nuvarande placering.
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Figur 13. Mgjlig korsningsutformning mellan alternativ B och Sickingevagen (Sweco, 2023)

4.3 Alternativ C

Alternativ C ar en ny koppling langst dsterut med koppling séderut mot
kommande Osterleden. Alternativt féreslas delvis félja dragningen av befintlig
grusvag.

Alternativet foreslas utformas med en gang- och cykelbana pa vastra sidan.
Framtida Osterleden har en gang- och cykelbana fram till Nyarsvagen. En
rekommendation &r att fortsatta gang- och cykelbana for att koppla ihop med
Alternativ C. Innan korsningen med Osterleden foreslas darfér gang- och
cykelbanan vika av vasterut.

En oversiktlig skiss pa majlig korsningsutformning mellan alternativ C och
Osterleden har tagits fram, se figur nedan. Cirka 185 meter vaster om den nya
korsningen ligger Nyarsvagen. Enligt riktlinjer i VGU beddms avstanden mellan
korsningarna som god for att framkomligheten inte ska paverkas namnvart med
denna placering.
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Figur 14. mojlig korsningsutformning mellan alternativ C och Osterleden (Sweco, 2023).

4.4 Alternativ D

Alternativ D ar en ny koppling vasterut med anslutning sdderut mot Johan A
Lagers vag. Denna dragning foreslas da den arkeologiska utredningen visar pa
att det eventuellt finns fornlamningar i omradet men att det skulle 6ka chansen
att kringga dessa med denna dragning.

Alternativet foreslas utformas med en gang- och cykelbana pa stdra sidan.
Alternativet korsar banvallen, i samband med detta foreslas gang- och
cykeltrafiken ledas in p& denna. N&r alternativet korsar banvallen foreslas
endast korfalt utan separering for gang- och cykeltrafik. Detta d& banvallen gar
parallellt med alternativet efter korsandet.

En oversiktlig skiss pa majlig korsningsutformning mellan alternativ D och John
A Lagers vag har tagits fram, se figur nedan. Cirka 78 meter vaster om den nya
korsningen ligger Sickingevagen. Enligt riktlinjer i VGU beddms avstanden
mellan korsningarna som god. Daremot ligger en in- och utfart i direkt
anslutning till féreslagen korsning. Det rekommenderas att den sténgs ner och
att antingen in- och utfarten fran Sickingevagen anvands eller att in- och
utfarten kopplas pa alternativ D en bit ifran korsningspunkten med John A
lagers vag. Exakt anslutning foreslas utredas nar arkeologisk utredning steg 2
ar fardig.
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Figur 15. pa mojlig korsningsutformning mellan alternativ D och John a Lagers vag (Sweco, 2023).

4.5 Alternativ E

Alternativ E ar en ny gang- och cykelvag vasterut mellan planomradet med
koppling till banvallen. Detta alternativ foreslas endast utformas som en gang-
och cykelvag. Detta alternativ foreslas bedomas for sig, da det inte ar en atgard
for motortrafik blir jamforelsen olika.

4.6 Analys av kapacitet och korsningsutformning

Korsningspunkterna for alternativ B, C och D med Johan A Lagers vag,
Sickingevagen och Osterleden rekommenderas att utformas som 3-
vagskorsningar. En 6verslagsmassig bedomning av mdjligheterna att vélja
denna korsningstyp har gjorts med stod i figuren nedan.

Med ett primarflode mellan 2000 och 3000 fordon per dygn och ett
sekundarfléde pa mellan 1000 och 2000 fordon per dygn visar figurerna nedan
att kapaciteten i korsningarna ar god. Det finns dessutom ytterligare kapacitet.
Detta innebér att a&ven om alla resor fran planomradet skulle géras med bil och
endast anvanda en av dessa korsningar sa finns det kapacitet for det.
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Figur 16. 3-vagskorsningar pa tvafaltsvagar 60 km/tim (VGU rad, Trafikverket 2022)

| detta skede beddms en oversiktlig analys som tillracklig for att foresla
korsningsutformning. Nar planerna for omradet kommer langre, det vill sdga nar
det finns en gatustruktur, placering av bostader och eventuell férskola och en
natutlaggning ar mojlig, rekommenderas att en enkel kapacitetsberékning med
hjalp av Capcal genomfors. Detta att f& fram belastningsgrad och kolangder i
korsningspunkterna for att sakerstalla att féreslagen utformning ar tillracklig.

5 Analys av foreslagna alternativ

Fem olika alternativ har utretts utifrén olika parametrar for att slutligen jamforas
och bedomas utifran samlad byggbarhet. Nedan foljer en analys av de olika
parametrarna for alla alternativen.

5.1 Trafiksdkerhet och kvalitet

Forsta parametern som utvarderats ar trafiksakerhet och kvalitet. Alternativen
har utvarderats utifran gang- och cykeltrafik samt motorfordonstrafik.

Alla alternativen foreslas f& samma standard vad galler bredder, separering,
hastighetsséakring, belysning och utrymmesklass. Denna standard har valts med
hansyn till trafiksdkerhet och upplevd kvalitet. Darfor bedéms alla alternativen fa
en hog trafiksékerhet och kvalitet.

5.2 Framkomlighet och tillganglighet

Den andra parametern som utvarderats ar framkomlighet och tillganglighet.
Alternativen har utvarderats utifrin gang- och cykeltrafik samt
motorfordonstrafik.
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Alla alternativen foreslas f& samma standard vad géller bredder, separering,
belysning och utrymmesklass. Denna standard har valts med hansyn till
framkomlighet. Darfor bedoms alla alternativen fa en hdg framkomlighet. For
alternativ D beddms en forlangning av gang- och cykelbanan som en
forutsattning for god framkomlighet for oskyddade trafikanter.

Vad galler tillganglighet skiljer sig de olika alternativen &t. Ljungby centrum
ligger vasterut och anslutningarna till vag 25 och motorvagen ligger nordvast.
Darfor antas att de flesta inom planomradet kommer vilja réra sig vasterut.
Alternativ som ligger langre 6ster ut bedéms darfér som mindre attraktiva.

5.3 Paverkan pa befintligt vagnat

Ytterligare parameter som har bedomts ar alternativens paverkan pa befintligt
vagnat. Alternativen har utvarderats utifran hur val de kopplar ihop med befintlig
infrastruktur, paverkan pa Sickingevagen, John A Lagers vag och Osterleden
eller annan gata/utfart/ banvallen och 6kade trafikmangder forbi bostader.

Alternativ A kopplar ihop med befintlig gatukoppling pa Nyarsvagen. Detta kan
dock upplevas som negativt av befintliga boende da trafikmangderna kommer
Oka pa gatan. Inga nya kopplingar pa de storre gatorna eller banvallen behovs.

Alternativ B, C och D kopplar till de stérre gatorna runt omradet och &ven om
korsningsutformning ar vald for att sékerstélla att kapaciteten pa gatorna klaras
sa paverkas dessa. Det bedéms inte vara en stérre paverkan &n for de
alternativ som inte kopplar ihop med dessa gator.

Alternativ D paverkar befintlig in- och utfart. Denna kommer behdva stangas
och om mgjligt flyttas.

Alternativ E paverkar endast gang- och cykeltrafiken.
Alternativ B och D korsar banvallen vilket bedéms som negativt.

Smittrafik bedéms i dagslaget inte da det ar svart att forutse rorelser nar
gatustrukturen och malpunkter inom planomradet inte ar satta.

5.4 Geotekniska forhallanden

De geotekniska utredningar som har genomférts visar att sydvastra delen av
planomradet ar sankmark. Detta innebar att alternativ C &r det enda alternativ
som paverkas av detta.

Ingen undersokning har genomforts for hela planomradet men da delar bestar
av akermark antas forutsattningarna vara battre dar.

5.5 Paverkan pa akermark
Alternativ A och C paverkar inte akermark alls.

Alternativ E som har en smalare bredd an de andra alternativen antas paverka
akermarken mindre. Dragningen av en gang- och cykelvag kan ocksa anpassas
lattare for att runda storre delar av akermarken och pa sa sétt inte kapa av
akermarken lika mycket som i alternativ B och D.

Alternativ B kapar av p& mitten och tvarsover hela akermarken. Alternativ D
kapar ocksa av akermarken pa mitten, men pa en kortare stracka. Efter
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banvallen kan dragningen dessutom laggas nara fastighetsgrans for att minska
paverkan jamfort med alternativ B.

5.6 Arkeologisk undersdkning

Den arkeologiska undersékningen visar att alternativ A och C inte berors av
fornlamningar.

Alternativ B, D och E berors av arkeologiska forhallanden. All ytterligare
utredning som kravs, det vill sdga utredning, férundersdkning och undersékning
kommer krava handlaggning av lansstyrelsen och det kan ta upp till sex
manader per steg bara for handlaggning. Sedan ska det arkeologiska arbetet
utforas. Darfor ar de dven viktigt att komma ihag att det forutom kostnaden for
utredningarna aven tillkommer en tidsaspekt. | dessa steg ingar dven utredning
och undersokning av flytt eller utgravning av fornlamningar, stenmurar osv.

Vad géller alternativ B visar utredningen att det finns k&nda fornlamningar vilket
innebar att bade en arkeologisk undersokning steg 2 och en férundersokning
behover genomforas. Dessutom korsar alternativet flera utredningsomraden.

For alternativ D och E finns mgjliga fornlamningar men utbredningen &r inte
kand. Detta innebar att det finns maojlighet att férutsattningarna ar annorlunda.
Alternativ D korsar tva utredningsomraden. Medans alternativ E som dessutom
har en smalare bredd endast korsar ett utbredningsomrade.

Dragningen for alternativen bor placeras for att i stérsta mojliga man undvika
fornlamningar.

5.7 Kostnad och GKI

En GKI (grov kostnadsindikation) &r en férsta och grov skattning av
investeringskostnaden som bor ligga som underlag till beslut om eventuellt
fortsatt utredning. Darfor har en GKI tagits fram for respektive alternativ.
Resultatet visas i Tabell 4. Samtliga priser &r angivna med prisniva 2022-06.

| tabellen nedan anges alternativens totala kostnad inklusive
byggherrekostnader. Kostnaden utgors av en standardavvikelse pa +/- 30
procent av den beréknade totalkostnaden. Priserna kommer att behtva
indexregleras ytterligare i framtiden.

Tabell 4 GKI, Trafikutredning Replosa, Bjorket

Total kostnad

Alternativ Beskrivning av atgard Prisniva 2022-06

Alternativ A Forlaning av befintlig koppling pa Nyarsvagen. 2900 000 kr

Alternativ B Ny koppling vasterut mot Sickingevagen. 26 300 000 kr

Alternativ C Ny koppling langst i dster, koppling sdderut mot 27 700 000 kr
kommande Osterleden.

Alternativ D Ny koppling véste_r_ut med anslutning séderut mot 28 500 000 kr
Johan A Lagers vég.

Alternativ E Ny gang- och cykelvdg med koppling till banvallen. 3500 000 kr

Endast GC.
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Resultaten visar att investeringskostnaderna for de olika alternativen skiljer sig

mycket. Dar alternativ A och E har lagst kostnad mellan cirka 3-3,5 miljoner

kronor. Medan alternativ som kraver mer utredning och anpassning for
geotekniska och arkeologiska forhallande landar pa betydligt hogre kostnader
mellan cirka 26-29 miljoner kronor.

Fullstdndiga GKlI:er finns som bilagor till denna rapport.

5.8 Samlad bedbémning av byggbarhet

Detta kapitel ar en sammanfattning av konsekvenser och bedémningar av

alternativen, se Kartillustration och tabell nedan. | féregaende kapitel finns mer
detaljerad information om bakbundet till de olika varderingarna.

X

g

L

(]

&=,
.

N
A \
= Bjorket
‘ o
. (

)
)

Figur 17. Foreslagen dragning av kopplingar.

Tabell 5. Sammanvagningslista dver foreslagna kopplingar.

1 = ar icke-onskvard effekt och 5 6nskvard-effekt.

SWECO %

Alternativ A

Forlaning av
befintlig koppling
p& Nyarsvagen.

Alternativ B

Ny koppling
vasterut mot
Sickingevéagen.

Alternativ C

Ny koppling
langst i dster,
koppling sdderut
mot kommande
Osterleden.

Alternativ D

Ny koppling
véasterut med
anslutning
soderut mot
Johan A Lagers
vag.

Alternativ E

Ny géng- och
cykelvag med
koppling till
banvallen. Endast
GC.

Utformning korsningspunkt

Ingen korsning,
férlangning av
befintlig
gatukoppling.

Trevégskorsning

Trevagskorsning

Trevégskorsning

Trevégskorsning,
endast GC

Trafiksakerhet
och kvalitet

GC-trafik och
motorfordonstrafik
separeras.

5

GC-trafik och
motorfordonstrafik
separeras.

GC-trafik och
motorfordonstrafik
separeras.

5

GC-trafik och
motorfordonstrafik
separeras.

GC-trafik och
motorfordonstrafik
separeras.

5

GC-trafik och
motorfordonstrafik
separeras.

GC-trafik och
motorfordonstrafik
separeras.

5

GC-trafik och
motorfordonstrafik
separeras.

Ny GC-vég byggs.
5
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Framkomlighet | Gang/Cykel
och
tillganglighet
Motorfordons-
trafik

P&verkan pa befintligt vagnatet

Geotekniska forhallanden

Péverkan p& akermark

Arkeologisk undersdkning

5

Forlangning av
befintlig GC-bana.

Mitten av omradet.

3

Forlangning av
befintlig gata.

Mitten av omradet.

4

Kopplar ihop nytt
omréde med
befintligt.

Dock kan boende
uppleva 6kade
trafikméngder som
né&got negativt.

Inga nya
kopplingar behdvs
p& de storre
vagarna.

4

Ingen
undersdkning
genomford, men
battre
forutsattningar
antas.

3

Ingen &kermark
paverkas.

5

Igen utredning

5

Ny koppling till
banvallen.

Langs vasterut i
omradet

5

Ny gata véasterut
som kopplar till
Sickingevagen

Langst vasterut i
omrédet.

4

Kopplar ihop med
Sickingevéagen.

Korsar banvallen.

2

Ingen
undersokning
genomford, men
battre
forutsattningar
antas.

3

Mest &kermark tas
i ansprak.

1

DA det finns

5

Ny koppling.

Forlangning av gc-
vag till Nyarsvagen
behdvs.

Langst oOsterut i
omrédet.

2

Ny gata vasterut
som kopplar pa
John A Lagers
Vag.

Langst vasterut i
omrédet.

4

Kopplar ihop med
Osterleden.

3

Geoteknisk
undersokning visar
ett flertal blota
punkter som gor
det kostsamt att
bygga alternativet.

1

Ingen kermark
paverkas.

5

Ingen utredning

5

Ny koppling till
banvallen.

Langs vasterut i
omradet

5

Ny gata vasterut
som kopplar pa
John A Lagers
Vag.

Langst osterut i
omradet.

3

Gatan kopplas
ihop med John A
Lagers vag.

Korsar banvallen.

Oster om befintlig
in- och utfart till
fastighet. Denna
behdver flyttas
eller stangas.

1

Ingen
undersokning
genomford, men
battre
forutsattningar
antas.

3

Akermark tas i
ansprak.

2

Fornlamningar

SWECO ﬁ

Ny gc-koppling till
banvallen.

Léngs vasterut i
omradet

5

Inga nya kopplingar
behovs pa de storre
vagarna.

Alternativ E paverkar
endast gang- och
cykeltrafiken.

5

Ingen unders6kning
genomfdrd, men
béttre forutsattningar
antas. Smalare
bredd vilket innebéar
mindre paverkan.

4
Akermark tas i
ansprék. Smalare
bredd.

3

Anpassa GC-vag

kostnad, endast
cirka en tiondel av
kostnaderna for

ligger langst bort
frdn malpunkter.

kravs. fornlamningar kréavs. finns utmed tankt efter fornlamningar.
innebér detta att stracka, dock Smalare bredd.
5 &tgarder maste 5 oklart i viken Kopplas pa
vidtas for att sakra utstréckning. banvallen som
lamningarna. Lamningarna ansluter till befintligt
sakras. GC-strak.
Férundersoékning
och arkeologisk Arkeologisk Viss risk finns att
utredning steg 2 utredning steg 2 mer utredning kan
kréavs. kréavs. behévas.
1 2 3
Kostnad 2900 000 kr 26 300 000 kr 27 700 000 kr 28 500 000 kr 3500 000 kr
5 3 2 1 5
Sammanstéllning poang 39 av 45 29 av 45 32 av 45 27 av 45 30 av 35
Samlad bedémning av Hogst Nast lagst Nast hogts Lagst Saknad lank och boér
byggbarhet sammanvagda sammanvagda sammanvégda sammanvagda byggas ut som
poang. Kan byggas | poéang. Men aven poang. Men hog poang. Men hogst komplement till
ut utan storre nast lagst investerings- investerings- alternativ A och C.
svarigheter. Lagst investerings- kostnad. Aven det kostnad.
investerings- kostnad. alternativ som
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alternativ B-D.
Rekommenderas
att byggas som
komplement till alla
alternativ.

6 Samlade reflektioner

Alternativ A far hogst poang vid sammanvégning av de olika parametrarna som
sammanstéllts. Detta alternativ har &ven lagst investeringskostnad, endast cirka
en tiondel av kostnaden for alternativ B-D. Alternativ A kan byggs ut utan storre
svarigheter.

Aven alternativ E far sammantaget hoga poang. Ett alternativ som har 1ag
investeringskostnad och som ar placerat nara malpunkter. Men som endast
berdr gang- och cykeltrafik.

Alternativet med nést hégst sammanvéagda poang ar alternativ C. Detta
alternativ har dock aven nast hdgst investeringskostnad. Alternativet ar de som
ligger langst dsterut och darmed det alternativ 1angst bort fran malpunkterna.

Alternativ B och D far totalt lagst antal poang vid sammanvagning av de olika
parametrarna som sammanstallts, 29 respektive 27 podng. Dessa alternativ ar
dessutom placerade delvis parallellt. Alternativen ar dock de alternativ som
ligger narmst malpunkterna och darmed mest attraktiva for eventuella boende.

7 Slutsats

Slutligen rekommenderas darfor framst att alternativ A byggs da det
sammantaget ar mest gynnsamt.

Finns det utrymme for att flera kopplingar rekommenderas sedan att alternativ B
byggs. Detta for att detta alternativ ar narmare malpunkter an alternativ C och
har en lagre kostnad &n bade alternativ C och D.

Slutligen foreslas att aven alternativ C byggs om det finns budget for detta.
Detta for att fordela trafikflodena fran det nya omradet pa ett bra satt samt
undvika onddig motorfordonstrafik genom det nya bostadsomradet.

Alternativ D foresprakas inte pa grund av hoga kostnader samt att alternativ B
delvis gar parallelit.

Vidare rekommenderas att om endast alternativ A och/eller C véljs bor aven
alternativ E anlaggas. Pa sa satt skulle gaende- och cyklister fa en battre
koppling &n med endast alternativ A och C.
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Grov kostnadsindikstion - Ej byggnadsatgéarder (Prisniva 2022-06-01)

Forlaning av

TOTALT (50 % sannolikhet)

2884

A befintlig
koppling pa Standard avvikelse 865,215
Nyarsviagen a3 30%
Grov kostnadsindikation alla ar MANGD A-PRIS KOSTNAD
A-PRIS KOSTNAD
Min Trolig Max Viktat medel VIKTAT
BLOCK |BESKRIVNING Mangd Enhet (tkr) (tkr) (tkr) (tkr) MEDEL (tkr) ANMARKNING
1-3,9 |BYGGHERREKOSTNADER (30% av BLOCK 4-6) 666
4 |MARK & FASTIGHETSINTRANG 39
39 Beroende pa var i landet man &r. Avser kostnad for
Jordbruks-/skogsbruksmark markvardesforlust vid intrang.
5 |MILJOATGARDER 55
Exkl. transport, vilken kan bli dyr pga. fa platser som tar
550 m2 0,08 0,1 0,12 0,10 55 emot detta utfall. Transportkostnad maste laggas till
efter lokala forhallanden och transportavstand. Samma
Fall B massor samt vaxter som ska till deponi pris som 6vriga Fall B massor.
0,00 0
6.4 |VAGANLAGGNING [
. ExKI. récke, topjustering av bef. vag och byggnadsverk,
350 m2 3 4 5 4:00 U4 fardig vag (underbyggnad+ 6verbyggnad inkl. avvattning,
1+1 V&g, B=7m sidoomrade samt évriga TA).
50 m 3 4,5 6 4,50 225 Inkl. belaggning. Cirka 4 m bred asfalterad. Till stérsta
GC-Vé&g 4 m utan belysning delen sepparering med kantsten. Exkl belysning.
Trafikanordningar avser eventuella TMA-bilar samt 6vriga
300 500 700 500,00 500 trafikanordningselement. Inklusive tillfélliga
Trafikanordningar/omledningsvégar 1 st omledningsvagar under byggtid
0,00 0
BVR_[Produkti ad for “E] byggnadsatgérder” [
Ny koppling TOTALT (50 % sannolikhet) 26 253
B S‘_’a:_te'“‘ mot Standard avvikelse| 7875,774184
ickingevagen =
gevag Schablonberdknad 30%
Grov kostnadsindikation alla &r MANGD A-PRIS KOSTNAD
A-PRIS KOSTNAD
Min Trolig Max Viktat medel VIKTAT
BLOCK |BESKRIVNING Mangd Enhet (tkr) (tkr) (tkr) (tkr) MEDEL (tkr) ANMARKNING
1-3,9 |BYGGHERREKOSTNADER (30% av BLOCK 4-6) 5874
4 MARK & FASTIGHETSINTRANG 389
5550 007 389 |Beroende pa var i landet man ar. Avser kostnad for
Jordbruks-/skogsbruksmark > m2 0,05 007 0,09 ’ markvardesférlust vid intrang.
0,00 0
5 |MILJOATGARDER 555
Exkl. transport, vilken kan bli dyr pga. fa platser som tar
5550 m2 0,08 0,1 0,12 0,10 555 emot detta utfall. Transportkostnad maste laggas till
efter lokala forhallanden och transportavstand. Samma
Fall B massor samt véxter som ska till deponi pris som 6vriga Fall B massor.
0,00 0
64 |VAGANLAGGNING S
Exkl. récke, topjustering av bef. vag och byggnadsverk,
8990 m2 3 4 5 Ay 15960 fardig vag (underbyggnad+ 6verbyggnad inkl. avvattning,
1+1 V&g, B=7 m sidoomrade samt dvriga TA).
390 m 3 4,5 6 4,50 1755 Inkl. beléggning. Cirka 4 m bred asfalterad. Till stérsta
GC-Véag 4 m utan belysning delen sepparering med kantsten. Exkl belysning.
Sakert GC-passage 1 st 300 400 600 CEE A Aser kostnad far for cykeloverfat. Kostnad fér vaggupp.
Trafikanordningar avser eventuella TMA-bilar samt 6vriga
300 500 700 500,00 500 trafikanordningselement. Inklusive tillfélliga
Trafikanordningar/omledningsvégar 1 st omledningsvagar under byggtid
0,00 0
BVR_[Produkti ad for “E] byggnadsatgérder” N




Arkologisk utredning 600 800 1000 800,00 800 Djupare analys ifall fornlamningar inom
1 st utredningsomradet behdvs 6r att beddmmma kostnaden
0 0 0,00 0
Ny koppling langst i 6ster, TOTALT (50 % sannolikhet) 27735
c koppling séderut mot kommande Standard avvikelse 8320,494
Osterleden Schablonberiknad 30%
Grov kostnadsindikation alla &r MANGD A-PRIS KOSTNAD
A-PRIS KOSTNAD
Min Trolig Max Viktat medel VIKTAT
BLOCK |BESKRIVNING Mangd Enhet (tkr) (tkr) (tkr) (tkr) MEDEL (tkr) ANMARKNING
1-3,9 |BYGGHERREKOSTNADER (30% av BLOCK 4-6) 6 400
4 MARK & FASTIGHETSINTRANG 447
447 |Beroende pa var i landet man ar. Avser kostnad for
Jordbruks-/skogsbruksmark markvardesférlust vid intrang.
0
5 |MILJOATGARDER 638
Exkl. transport, vilken kan bli dyr pga. fa platser som tar
6380 m2 0,08 0,1 0,12 0,10 638 emot detta utfall. Transportkostnad maste laggas till
efter lokala forhallanden och transportavstand. Samma
Fall B massor samt véxter som ska till deponi pris som évriga Fall B massor.
0,00 0
64 |VAGANLAGGNING L [HEU
Exkl. récke, topjustering av bef. vag och byggnadsverk,
4060 m2 3 4 5 Ay 16240 fardig vag (underbyggnad+ 6verbyggnad inkl. avvattning,
1+1 V&g, B=7 m sidoomrade samt dvriga TA).
580 m 3 4,5 6 4,50 2610 Inkl. beléggning. Cirka 4 m bred asfalterad. Till stérsta
GC-Véag 4 m utan belysning delen sepparering med kantsten. Exkl belysning.
Geoteknisk undersokning visar ett flertal bléta punkter
Férstéarkningsatgérder/markarbeten 1 st 700 900 1100 LY e som gor det kostsamt att bygga alternativet
Trafikanordningar avser eventuella TMA-bilar samt 6vriga
300 500 700 500,00 500 trafikanordningselement. Inklusive tillfélliga
Trafikanordningar/omledningsvégar 1 st omledningsvagar under byggtid
OVR |Produkti ad fér "Ej byggnadsatgérder" 0
Ny koppling vasterut med TOTALT (50 % sannolikhet) 28 476
D anslutning sdderut mot Standard avvikelse| 8542,863184
Johan A Lagers vig = 30%
Grov kostnadsindikation alla ar MANGD A-PRIS KOSTNAD
A-PRIS KOSTNAD
Min Trolig Max Viktat medel VIKTAT
BLOCK |BESKRIVNING Mangd Enhet (tkr) (tkr) (tkr) (tkr) MEDEL (tkr) ANMARKNING
1-3,9 |BYGGHERREKOSTNADER (30% av BLOCK 4-6) 6 502
4 |MARK & FASTIGHETSINTRANG 426
426 Beroende pa var i landet man &r. Avser kostnad for
Jordbruks-/skogsbruksmark markvardesforlust vid intrang.
0
5 |MILJOATGARDER 608
= Exkl. transport, vilken kan bli dyr pga. fa platser som tar
6080 m2 008 01 012 i 608 emot detta utfall. Transportkostnad maste laggas till
Fall B massor samt véxter som ska till deponi efter lokala férhallanden och transportavstand.
0,00 0
64 |VAGANLAGGNING [N
Exkl. récke, topjustering av bef. vag och byggnadsverk,
4480 m2 3 4 5 Ay 17920 fardig vag (underbyggnad+ 6verbyggnad inkl. avvattning,
1+1 V&g, B=7 m sidoomrade samt 6vriga TA).
400 m 3 4,5 6 4,50 1800 Inkl. beléggning. Cirka 4 m bred asfalterad. Till stérsta
GC-Véag 4 m utan belysning delen sepparering med kantsten. Exkl belysning.
Sakert GC-passage 1 st 300 400 600 CEE A Aser kostnad far for cykeloverfat. Kostnad fér vaggupp.
Trafikanordningar avser eventuella TMA-bilar samt 6vriga
300 500 700 500,00 500 trafikanordningselement. Inklusive tillfélliga
Trafikanordningar/omledningsvégar 1 st omledningsvagar under byggtid
0,00 0
OVR |Produkti ad fér "Ej byggnadsatgérder" 300
200 300 400 300,00 300 Djupare analys ifall fornlamningar inom

Arkologisk utredning

utredningsomradet behdvs 6r att beddmmma kostnaden




5 TOTALT (50 % sannolikhet) 3 465
E Ny gang- och cy -
Standard avvikelse 1039,494
Schablonberaknad 30%
Grov kostnadsindikation alla &r MANGD A-PRIS KOSTNAD
A-PRIS KOSTNAD
Min Trolig Max Viktat medel VIKTAT
BLOCK |BESKRIVNING Mangd Enhet (tkr) (tkr) (tkr) (tkr) MEDEL (tkr) ANMARKNING
1-3,9 |BYGGHERREKOSTNADER (30% av BLOCK 4-6) 730
4 MARK & FASTIGHETSINTRANG 132
|Beroende pa var i landet man ar. Avser kostnad for
Jordbruks-/skogsbruksmark 1880 m2 005 0.07 0,09 w7 k2 markvardesférlust vid intrang.
0,00 0
5 |MILJOATGARDER 188
Exkl. transport, vilken kan bli dyr pga. fa platser som tar
1880 m2 0,08 01 012 0:10 158 emot detta utfall. Transportkostnad maste laggas till
Fall B massor samt vaxter som ska till deponi efter lokala forhallanden och transportavstand.
0,00 0
6.4 |VAGANLAGGNING B[
ExKI. récke, topjustering av bef. vag och byggnadsverk,
m2 3 4 5 4:00 0 fardig vag (underbyggnad+ 6verbyggnad inkl. avvattning,
1+1 V&g, B=7m sidoomrade samt évriga TA).
470 m 3 4,5 6 4,50 2115 Inkl. belaggning. Cirka 4 m bred asfalterad. Till stérsta
GC-Vé&g 4 m utan belysning delen sepparering med kantsten. Exkl belysning.
Trafikanordningar avser eventuella TMA-bilar samt 6vriga
500,00 0 trafikanordningselement. Inklusive tillfélliga
Trafikanordningar/omledningsvégar st 300 500 700 omledningsvagar under byggtid
BVR_[Produkti nad for "Ej byggnadsétgérder” . [HEEN
1 st 300,00 300 Djupare analys ifall fornlamningar inom

Arkologisk utredning

200

300

400

utredningsomradet behdvs 6r att beddmmma kostnaden




