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1 Bakgrund

Ljungby kommun arbetar med en plan for exploatering av kvarteret Sagverket i norra delen av tatorten. Planen
innebar framst utbyggnader av bostéder men &ven vissa verksamheter samt en forskola.

Omradet har tidigare haft industriverksamhet med ett sagverk.

Trafikutredningen redovisar en trafikanalys med beraknad trafik samt forslag till foréndringar i trafiknatet med
atgarder.

Se Figur 1 for 6versiktskarta med ungefarligt inringat planomrade.
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Figur 1. Oversiktskarta med ungeférligt inringat planomréde i rétt (bakgrundskarta: Lantméteriet, 2022).
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2 FoOrutsattningar

| kommunens forslag till exploatering av kvarteret Sagverket i Ljungby ingar utbyggnader av bostader men
aven vissa verksamheter samt en férskola.

Bostadshusen &r tankta att fa varierad héjd pa mellan 2 och 5 vaningar med de lagre husen i yttre delarna och
de hogre husen i den centrala delen av omradet. Det &r inte bestamt exakt hur manga lagenheter som ska
byggas men planeringen utgér fran 400 — 600 bostadsenheter.

Planerade verksamheter ar framst for lokal service inom omradet. Forskolan med en storlek for 8 avdelningar
och med cirka 120 barn planeras i vastra delen av omradet mot Ljungsjovagen.

Gatorna i omradet ar tankta att anslutas till de befintliga gatorna Bredemadsvagen och Ljungsjovagen. Dessa
ansluter i sin tur till Marta Ljungbergsvagen och Norrleden. Gang- och cykelvagar ar ocksa tankta att ansluta
till befintligt nat i angransande omraden.

De foreslagna gang- och cykelnatet i planforslaget paverkas av topografin inom och i anslutning till omradet.

Se Figur 2 for plankarta kvarteret Sagverket.
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Figur 2. Plankarta — kvarteret Sagverket (Ljungby kommun, 2022).
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3 Trafikanalys

3.1 Trafiknat

Natet for biltrafik med koppling till omradet utgors av Marta Ljungbergsvagen och Norrleden. Méarta
Ljungbergsvégen ansluter i norr till E4 och rv 25 och i séder mot centrum. Norrleden har en ringledsfunktion i
norra delen av orten. Bredemadsvagen kopplar till verksamhetsomrade pé véstra sidan av E4. Trafiknatet med
funktionell vagklass enligt NVDB visas i Figur 3.
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Figur 3. Trafiknat med funktionell végklass enligt NVDB (Trafikverket, 2022).
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Natet for cykeltrafik i omradet ar utbyggt med cykelbanor fran centrum 6ver Norrleden fram till Ljungsjovagen.
Langre vasterut finns cykelbana genom omradet Annelund, upp till Bredemadsvagen. Soder om Norrleden
finns cykelbana som delvis gar parallellt med vagen. Se Figur 4 for karta med cykelnat enligt NVDB.
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Figur 4. Cykelnat enligt NVDB (Trafikverket, 2022).

Kollektivtrafiknatet vid omradet bestar framst av busslinjer p& Marta Ljungbergsviagen med héllplatserna
Harabergsvagen (soéder om Norrleden) och Myrebo (s6der om rv 25). Busslinjerna pé strackan har
forbindelser med regionbusslinjerna 144, 145, 147, 273, 602 mot Varnamo, Alvesta och Vaxjo.

3.2 STRADA

Utdrag ur olycksdatabasen STRADA visar att det har skett elva trafikolyckor inom eller i anslutning till
utredningsomréadet under tidsperioden 2000-01-01 - 2021-12-31. Av dessa olyckor var tre singelolyckor med
motorfordon dar skadegraden var lindrig respektive méttlig olycka. Tva av olyckorna var upphinnandeolyckor
med motorfordon (bdda med skadegrad lindrig olycka) och en olycka var métesolycka med motorfordon
(skadegrad lindrig olycka). Ovriga fem olyckor var singelolyckor med fotgéngare, cykel respektive moped dar
skadegrad var lindrig och méttlig olycka. Det har inte skett nagra olyckor med skadegrad allvarlig olycka eller
dddsolycka under tidsperioden.

3.3 Trafikfloden

3.3.1 Nuvarande trafikfléden

Nuvarande samt uppraknade trafikfléden kan ses i Figur 5.
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Figur 5. Nuvarande samt uppréknade trafikfloden (Trafikverket, 2022).

3.3.2 Beraknade trafikfloden

| planen antas att 400 — 600 nya bostadsenheter byggs inom planomradet. For varje bostadsenhet har det
antagits 5,2 resor och att ca 45 % av resorna utférs med bil.

For bedomning av resvanorna in och ut ur planomradet har Trafikverkets trafikalstringsverktyg anvants. Se
Figur 6 for skattad fardmedelsfordelning. Enligt denna skattning ser bilandelen nagot lag ut.

Skattad fardmedelsfordelning

med bil: 45 %

med kollektivirafik: & %
med cykel: 12 %

till fots: 34 %

red annat: 3 %

Figur 6. Skattad fardmedelsfordelning enligt Trafikverkets trafikalstringsverktyg (Trafikverket, 2022).

Resor till/fran forskola bedéms enligt trafikalstringsverktyget till totalt 768 stycken.
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3.4 Kapacitetsanalys

For att kunna gora en analys av korsningens kapacitet baserat p& bedomda trafikfloden har
berékningsprogrammet Capcal anvants. Programmet ger resultat sa som belastningsgrad, kapacitet,
fordrojning och kolangder pa korfaltsniva. Berakningarna &r gjorda pa prognosticerade trafikfloden for
respektive korsning, med trafikalstringen fran omradet inraknat.

Resultatet av kapacitetsberakningarna redovisas utifran belastningsgrad, kélangd och total fordrojning i tid.
Dessa resultat har utvarderats och jamforts utifran rekommenderade riktvarden som stélls pa de olika
typkorsningarna.

Korsningens belastningsgrad (servicenivd) avser forhallandet mellan inkommande trafikflode och teoretisk
kapacitet for korsningsanslutningen. Om belastningsgraden overskrider 1,0 innebér det att trafikflodet ar storre
an den teoretiska kapaciteten. Enligt VGU ar det dnskvart att belastningsgraden inte éverskrider 0,6 for
korsningstyp A-C, vilket avser korsning Bredemadsvagen/Marta Ljungbergsvagen samt korsning
Ljungsjovagen/Norrleden. For korsningstyp D, vilket avser cirkulationsplats Sunnerborondellen, &r det
onskvart att belastningsgraden inte 6verskrider 0,8.

3.4.1 Bredemadsvégen/Marta Ljungbergsvéagen, korsningstyp C

Belastningsgraden beraknas bli hogre for dimensionerande timme pé eftermiddagen men halls dnda pa laga
nivaer, se Figur 7 nedan (6nskvard niva for denna korsningstyp ar < 0,6).

Ber&kningarna visar pa korta kélangder och sma fordréjningar i korsningen.

Férmiddag Eftermiddag
Midrta Liungbergsvigen Mirta Ljungbergswdgen
0,27 0,32
Bredemadsvigen Bredemadsvigen
0,25 0,24
0,21 0,37
Midrta Ljungbergsvigen Mdrta Ljungbergsvigen

Figur 7. Belastningsgrad for korsning Bredemadsvagen/Marta Ljungbergsvagen.

3.4.2 Ljungsjovagen/Norrleden, korsningstyp B

Belastningsgraden beraknas bli hogre for dimensionerande timme pa eftermiddagen men halls anda pa laga
nivaer, se Figur 8 nedan (6nskvard niva for denna korsningstyp ar < 0,6).

Ber&kningarna visar pa korta kélangder och sma fordréjningar i korsningen.
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Férmiddag Eftermiddag
Liungsjdvigen Ljiungsjdvigen
0,05 0,05
Norrleden Norrleden Norrleden Norrleden
0,14 0,08 0,19 0,13

Figur 8. Belastningsgrad for korsning Ljungsjovagen/Norrleden.

3.4.3 Marta Ljungbergsvagen/Norrleden, korsningstyp D (cpl Sunnerborondellen)

Belastningsgraden beréknas bli hégre for dimensionerande timme péa eftermiddagen men halls anda pa
onskvarda nivaer, se Figur 9 nedan (6nskvard niva < 0,8).

Berékningarna visar pa korta kélangder och sma fordréjningar i korsningen.

Férmiddag Eftermiddag
Miirta Ljungbergsvigen Midrta Ljungbergsvigen
0,42 0,5
Norrleden | Norrleden Norrleden | Norrleden
0,23 | 0,23 0,35 | 0,36
0,28 0,64
Mirta Ljungbergsvigen Miirta Ljungbergsvigen

Figur 9. Belastningsgrad for korsning Marta Ljungbergsvagen/Norrleden.
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4 Forslag till atgarder

| detta kapitel redovisas de atgarder som foreslas genomféras i samband med utbyggnad av det nya
planomradet. Atgarderna syftar till att ge god trafiksakerhet och tillganglighet i och i anslutning till omradet. For
nagra av atgarderna finns alternativ utformning.

o+ T,

L NN

Figur 10. Oversikt - foreslagna atgarder.

oy

i
v |

4.1 Bredemadsvagen/Marta Ljungbergsvagen

Korsningen ar idag en korsningstyp C (VGU) med mittéar och separat vanstersvangskorfalt pa Marta
Ljungbergsvagen.
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Figur 11. Korsningen Bredemadsvagen/Marta Ljungbergsvagen, vy norrut.

Korsningen foreslas fa en gang- och cykelpassage pa Bredmadsvagen samt en gangpassage pa norra eller
sddra sidan av korsning for anslutning till befintliga skogsstigar i Kronoskogen. En passage pa norra sidan kan
anlaggas med ny refug i befintligt sparromrade. P& sddra sidan innebar en passage att vagbanan behover
breddas ca 1 m for att ge plats &t en 2 m bred mittrefug. Se Figur 12 for foreslagen atgard med passage stder

om korsningen.

Figur 12. Foreslagen atgard — korsningen Bredemadsvagen/Marta Ljungbergsvagen med gangpassage séder om

korsningen.
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4.2 Ljungsjovagen/Norrleden

Korsningen &r en korsningstyp A (VGU) med en befintlig gdng- och cykelpassage pé véastra sidan.

Figur 13. Korsningen Ljungsjovagen/Norrleden, vy Osterut.

Befintlig gadng- och passage pa Norrleden foreslas fa en 2 m bred mittrefug samt kollektivtrafikanpassade
ramper i vardera korriktningen. Pa Ljungsjovagen foreslas ny hastighetssakrad gang och cykelpassage som
ansluter till ny féreslagen gang- och cykelbana langs Ljungsjovagens Gstra sida. Se Figur 14 for bild.

AFYTYYYY!

Figur 14. Foreslagen atgard — korsningen Ljungsjévagen/Norrleden.
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4.3 Norrleden/Marta Ljungbergsvagen

Korsningen bestar av en cirkulationsplats (korsningstyp D) med endast gang- och cykelpassage i den sodra
till- och franfarten.

Figur 15. Korsningen Norrleden/Méarta Ljungbergsvéagen.

Korsningen foreslas tva nya gang- och cykelpassager i vastra respektive norra anslutningen till cirkulationen.
For att erhalla tva meter bred refug vid passage kravs breddning av den vastra refugen. Den norra refugen ar
3,8 m bred vid passagen och kraver saledes ingen breddning. Se Figur 16 for bild.

e e L A

Figur 16. Foreslagen atgard — korsningen Norrleden/Marta Ljungbergsvagen.
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4.4 Ljungsjovagen/Bredemadsvagen

Figur 17. Korsningen Ljungsjovagen/Bredemadsvagen, vy vasterut.

| korsningen Ljungsjovagen/Bredemadsvagen foreslas en ny gang- och cykelpassage som kopplar samman
nya foreslagna gang- och cykelbanor langs Ljungsjovagen respektive Bredemadsvagen. Gang- och
cykelpassagen foreslas hastighetssakring med kollektivtrafikanpassade ramper i bada korriktningarna. Se

Figur 18 for bild.

Figur 18. Féreslagen utformning — korsningen Ljungsjévagen/Bredemadsvagen.
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4.5 Lokalgata/Bredemadsvéagen

res

Figur 19. Korsningen Bredemadsvagen/infart till omradet, vy vasterut.

Befintlig in-/utfart till kvarteret nyttjas och korsningen féreslas fa en utformning enligt korsningstyp A med
upphdjd gang- och cykelpassage. Se Figur 20 for bild.

Figur 20. Foreslagen utformning — korsning mellan ny lokalgata och Bredemadsvégen.
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4.6 Lokalgata/Ljungsjoévagen samt angdring till forskola

Likt korsningen med Bredemadsvagen foreslas korsningen mellan ny lokalgatan och Ljungsjovagen fa en
utformning enligt korsningstyp A med upphojd gang- och cykelpassage. For angoring till forskolan foreslas en
parkeringsgata med langsgaende parkeringsplatser parallellt med Ljungsjévagen. Se Figur 21 for bild.

Figur 21. Féreslagen utformning — korsning mellan ny lokalgata och Ljungsjovéagen.
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4.7 Marta Ljungbergsvagen (busshallplats)

Enligt plankartan foreslas ett nytt hallplatslage pa Marta Ljungbergsvagen i ett lage ca 200 m norr om
korsningen med Norrleden. For 6kad tillganglighet foreslas en gangpassage med mittrefug mellan
busshallplatserna, samt anslutande gang- och cykelvagar till kvarteret Sagverket i norr och cirkulationsplatsen
i séder. Se Figur 22 for bild.

Figur 22. Foreslagen utformning fér ny busshallplats pad Marta Ljungbergsvagen.
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4.8 Marta Ljungbergsvagen

Figur 23. Marta Ljungbergsvagen, vy norrut.

Langs Marta Ljungbergsvagen, mellan Sunneborondellen i séder och Ljungby Energi i norr, foreslas en 3
meter bred oseparerad gang- och cykelbana med minst 3 m bred skiljeremsa intill kérbanan. Hansyn till
topografin bor tas och det kan vara aktuellt att pa vissa stéllen 6ka bredden pa skyddsremsan och placera
gang- och cykelbanan uppe pa slantkronet, en bit in i skogen. Detta bor utredas vidare vid projektering. Se
Figur 24 for typsektion.

SR MDSEP. GANG- OCH ‘ ‘ ) ‘
025 CYKELBANA 30 . K[TE;NA |
m 30 m m |
| VAGSEKTION

1925 m

1
1
BEF. KORBANA :

CA1m

Figur 24. Foreslagen sektion for gang- och cykelbana langs Marta Ljungbergsvagen.
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4.9 Bredemadsvagen

Figur 25. Bredemadsvéagen, vy vasterut.

Langs Bredemadsvagen, mellan Marta Ljungbersgvagen och Skidbackevagen, foreslas att ca 1 m av befintlig
korbana nyttjas for att skapa en 3 m bred oseparerad gang- och cykelbana. Gang- och cykelbanan skapar
tilsammans med ny foreslagen gang- och cykelbana langs Marta Ljungbergsvagen ett sammanhangande
gang- och cykelnat i Ljungbys norra delar med vilket stora malpunkter som Myrebobacken, Raddningstjansten
och Ljungby energi nds. Se Figur 26 for typsektion.

VAGSEKTION

BEF. KDRBANA
CA9m

! 125 m

Figur 26. Foreslagen sektion for gang- och cykelbana langs Bredemadsvagen.

n:\108\11\1081129\5 arbetsmaterial\O1 dokument\u\sagverket_trafikutredning.docx 2022-02-08 | Sida 20 av 22



Kv Sagverket /
Trafikutredning Norconsult ’.’

Uppdragsnr.: 108 11 29 Version: 0.9

4.10 Ljungsjovagen

Figur 27. Ljungsjovagen, vy norrut.

Ljungsjovagen foreslas fa en gang- och cykelbana pa 6stra sidan med antingen gemensam eller separerad
gang- och cykeltrafik. For att 6ka tillgangligheten och tryggheten for gdende foreslas en bredare sektion med
separerad gangbana langs den sodra delen av gatan dar mer utrymme erhalles och gangflodet férvantas vara
hogre i anslutning till ny forskola. | den norra anden av gatan dar utrymmet ar mer begréansat foreslas en 3 m
bred oseparerad gang- och cykelbana. Se Figur 28 och Figur 29 for typsektioner.

=
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v m 25m Z2m m
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Figur 28. Féreslagen sektion for Ljungsjévagen, sodra delen.
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Figur 29. Foreslagen sektion for Ljungsjovagen, norra delen.

4.11 Lokalgatainom omradet

Ny lokalgata inom planomradet foreslas f& en separerad gang- och cykelbana langs en av sidorna samt
gangbana pa den andra. Se Figur 30 for typsektion.
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Figur 30. Foreslagen sektion for ny lokalgatan inom detaljplaneomrédet.
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