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Regionen Europakorridoren bestir
av all befintlig infrastruktur i hela
= Europabanan Syd- och Mellansverige, kompletterad med de
nya highastighetsjirnviigarna Europabanan och
> Gitalandsbanan.

= Goétalandsbanan

= Sodra stambanan

= Regionalspar och
ovriga banor

= Europavagar
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www.europakorridoren.se



Forminska regionerna

— bygg ut Europakorridoren

Det finns manga exempel pd hur satsningar EUROPAKORRIDOREN éir den region som I grunden handlar detta om Sveriges och !
pa bittre kommunikationer, med vigar, strécker sig fran Milardalen och Stockholm dver ovriga nordiska linders konkurrensférmaiga
jarnvigar, hamnar och IT, givit minniskor Jinkiping och Giteborg till Kopenhamn och —ien virld med en alltmer internationaliserad
och foretag en bittre tillginglighet. Till arbete ~ Hamburg. ekonomi.
och utbildning, till storre marknader och nya Hir ska tva nya jirnvigar — Europabanan Europakorridoren innebir att stider,
affirsmojligheter. och Gétalandsbanan — bli pulsidern i ett kommuner och regioner i hela den
S& skapar vi en viktig forutsittning for en trafiksystem som knyter samman Sverige, langstrickta korridoren kommer nirmare
okad tillvixt. Norden och det kontinentala Europa. Ett varandra — genom de ansenliga tidsvinster

trafiksystem som krymper avstanden och som hoghastighetstdg och ett vil integrerat

De geografiska avstdnden kan vi inte paverka. ~ didrmed ger tillging till nya mojligheter att modernt trafiksystem ger.
De 50 milen mellan t ex Stockholm och arbeta och studera, nya marknader och nya

Goteborg forblir pa det hela taget 50 mil, hur  forutsittningar for utveckling. Redan idag ir den svenska jirnvigen pa flera

vi dn gor.

Men, avstand ska mitas i tid, inte i
mil. Med ett modernt trafiksystem blir
regionerna tidsmissigt mindre, och dirmed
mer tillgingliga. Och nir avstdnden krymper
kommer ocksd stider och linder pd den

europeiska kontinenten nirmare.

Satsningen pa ett modernt trafiksystem
ir ocksd en nyckel till ett uthalligt och
hallbart samhille. En ohimmad 6kning
av vigtransporterna — och dé framfor allt
den tunga trafiken — riskerar att forvirra

vixthuseffekten och 6ka froreningarna av

luft, mark och vatten.

Samtidigt innebir utbyggnaden en drastisk
minskning av trafikens miljépéverkan — vi fir
ett trafiksystem som 4ven ur miljésynpunkt ar

langsiktigt hallbart.

Hoghastighetstaget (som kér i farter upp
till 350 km/h) har en central betydelse for
det nya trafiksystemet. Men den befintliga
infrastrukturen méste dessutom férnyas och
forstirkas.

I sddra Sverige ir det Europabanan,
Gotalandsbanan och Sédra Stambanan som
bildar korridorens ryggrad, som majliggor en
effektiv trafikférdelning och som ger drastiske

kortade restider.

hall kraftigt underdimensionerad. Detta
forsaimrar mojligheterna for bide minniskor
och foretag — och flyttar i praktiken tung trafik
fran rilsen till vigtrafiken.

Vi anser att vad som nu krivs ir politiska
beslut, utifrin ett helhetsperspektiv. En
samlad vilja att skapa ett modernt trafik-
system for Sverige.

I den processen har vi — i Sverige 33
kommuner, regioner och lin och i Danmark
och Tyskland regioner och stider — savil

visioner som kunskaper att erbjuda.
Vilkommen till Europakorridoren!

i ol

Goran Johansson Gunnar Sibbmark

Ordf Europakorridoren VD Europakorridoren




— ska Sverige vara med?

Runtom i Europa byggs nya banor
for hoghastighetstdg som knyter
ihop regioner och linder och som
for minniskor nirmare varandra.
Ett hoghastighetsnit for hastigheter
pd 300-350 km/h vixer fram, pd
nybyggda eller upprustade banor.
Detta ger kraftiga minskningar
av restiderna och en starkare regional
integration. Som bonus tillkommer
forbittrade forutsittningar for
godstrafiken pd jirnvig. Inom EU
har ett ambitiést program antagits for
utbyggnad av det TransEuropeiska
Transportnitverket (TEN-T).

Sverige ir i hogsta grad beroende
av en nira kontakt med de

stora europeiska marknaderna.
Virt geografiska lige med ldnga
transporttider talar entydigt for att
vi bor vara en del av det europeiska
nitet.

Men det europeiska
hoghastighetsbygget ar redan i full
gang och det finns redan mer 4n
300 mil hoghastighetsbanor pd
kontinenten.

Nir gér Sverige frén
ambitioner och stora ord till beslut

och handling?

Fehmarn Belt
I vér nirmaste omgivning forbereds
en bro 6ver Fehmarn Bel, alltsi en

fast forbindelse mellan Danmark och

Ett europeiskt hoghastighetsnit vixer fram

Tyskland. Den kommer att ha en avgérande
betydelse dven for Sverige.

Bron innebir fasta forbindelser mellan
Norden och kontinenten. Det finns nu inga
hinder for en effektiv grinsoverskridande

internationell persontrafik och godstrafik.

Planeringen av bron ir redan langt framskriden
— man siktar pd att den invigs redan 2016.
Flera linder i Europa har redan satsat pa
hoghastighetstdg, och har ndtt mycket goda
resultat. Det giller exempelvis Frankrike,
Tyskland och Spanien.

I dessa och flera andra linder investeras stora

belopp i nya eller upprustade jirnvigar.

Frankrike

I Frankrike finns sedan 1981 en omfattande
trafik med hoghastighetstdg, numera i
hastigheter strax 6ver 300 km/h. Det franska
TGV-nitet byggs kontinuerligt ut och
grinsoverskridande trafik finns till Belgien,
Nederlinderna, Storbritannien (i kanaltunneln),
Tyskland och Schweiz.

Nirmast pd det franska utbyggnads-
programmet stdr en 320 km ling bana osterut,
frén Paris. Fran 2007 ska den flytta viktiga stider
nirmare till huvudstadsregionen. Bl a kommer
Strasbourg att anslutas till TGV-nitet. 2010
kommer dessa TGV-tdg dven att passera grinsen
till Tyskland, stanna i Frankfurt am Main och
dirmed bidra med dnnu en link i det europeiska
héghastighetsnitet. De europeiska hoghastighets-
tdgen kan ocksd trafikera befintliga jirnvigar
i ldgre hastighet. Ddrmed ndr man fullstindig
kompatibilitet mellan olika tdgslag och banor.

Spanien

Spanien pdminner om Sverige pé flera sitt:
Man har ett relativt svagt befolkningsunderlag
och gles bebyggelse. Hir hade inrikesflyget

p g a det stora avstinden och tigens linga
restider linge ett 6vertag. Nir hoghastighets-
tdget kom skapades dirfor en sprangeffeke som
gav bide jiarnvigen och Spanien ett imagelyft.

Redan 1992 startade trafiken pa den
470 km ldnga striickan Madrid — Sevilla.
Forskningsrapporten Europakorridoren — E#¢
bredband for fysiska transporter; publicerad
av Jarnvigsgruppen KTH ar 2003, visar att
resandet pa strickan har 6kat kontinuerligt.
Efterfrigeskningen har dnnu efter lang tid
heller inte avklingat.

Tack vare de snabba forbindelserna
har jirnvigen okat sina marknadsandelar.
Syftet med de stora spanska satsningarna pa
hoghastighetsjarnvigar ér att dstadkomma en
positiv regional utveckling, att 6ka jirnvigens
konkurrenskraft gentemot bil och flyg samt att

pé sikt komma nirmare Europa.

Utbyggnad pagir av jirnvigen mellan Madrid
och Barcelona. En 600 km lang striicka
byggs nu for hoghastighetstdg i 350 km/h.
Férutsittningarna fér denna kommande
hoghastighetslinje liknar mycket de som rader
f6r Europabanan mellan Stockholm och
Kopenhamn.

Det finns béde en stark andpunktsmarknad

och ett antal storre stider utmed hela strickan

som skapar en betydande marknad f6r regionalt

resande. Avstindet mellan de tv3 banornas

dndpunkter 4r nistan detsamma.
Liksom Sverige ligger Spanien

i Europas utkant och har ett

liknande handikapp i form av lingr

avstind till viktiga malpunkter i

Mellaneuropa. Befolkningsunderlagen

och trafkstrukturen har ocksd stora

likheter, med stora avstind mellan

befolkningscentra.

P4 sike ska det spanska nitet kopplas
till det franska och didrmed dill det
ovriga hoghastighetsniitet i Europa.
P4 samma siitt kan Europakorridoren

fa sin anslutning i Hamburg,




Europakorridoren ir ett samhillsbyggnadsprojekt

Snabba kommunikationer ir ett medel — inte ett
mal i sig.

Hastigheten skapar nirhet. De snabba tigen
ger oss mojlighet att forma det framtidens
sambhiille vi alla ska leva, bo och arbeta i. Ett
samhille som motsvarar minniskors krav pd
arbete, boende, livskvalitet och rérlighet inom
Sverige och i virlden omkring oss. Ett samhille
som skapar forutsittningar for en hillbar och

uthdllig dllvixt.

Sverige saknar inte aktuella och positiva
erfarenheter av vad bittre kommunikationer
kan ge:

Milarbanan och Svealandsbanan har vidgat
arbets- och utbildningsméjligheterna i hela
Stockholm-Milarregionen. P& Svealandsbanan
okade trafiken med 700 % jimfére med
situationen pd gamla banan.

I Vistra Gétaland knyts de tre sammanslagna
linen nirmare varandra genom en utokad
regionaltigstrafik.

I Skine okar resandet stadigt med Pagatigen
och Oresundstigen. TAgtrafiken 6ver Oresund
for tva regioner (Skine och Sjilland) och tvd
linder nirmare varandra.

I Sméland 6kar trafiken pa Krosatigen.

[ Ostergdtland samarbetar Norrkoping och
Linképing for forbittrade kommunikationer och
samverkar som den fjirde storstadsregionen i

Sverige.

Bittre pendlingsméjligheter ger bittre

forutsittningar f6r utveckling och tillvixt.
Studier gjorda av Internationella

Handelshogskolan visar att det ér stider

och orter som ligger inom en timmes

pendlingsavstind frén hoghastighetsjarnvigen

som vinner mest. Denna insikt 4r en grund for

tanken p& Europakorridoren som region.

Storlek och tithet ir betydelsefullt for att skapa
biista majliga villkor for tillvixt och regional
utveckling. I Europakorridoren genom Sverige
— just det omrade som kan nds inom en timme
frin Gétalandsbanan och Europabanan — bor
ca 65% av Sveriges befolkning. Dir produceras
cirka 65% av Sveriges BND

En utbyggnad av Europakorridoren
innebar ett samlat helhetsgrepp
Nya jirnvigar utreds, planeras och byggs i
Sverige. Det dr givetvis positivt.

T ex utreds och planeras utbyggnader inom
Europakorridoren pé en rad olika delstrickor
— enligt den av regering och riksdag beslutade
investeringsplanen for dren 2004-2015. Exempel
pa ndgra viktiga etapper dr
— Stockholm — Linképing (Ostlinken)

— Géteborg — Landvetter — Bords (del av
Gotalandsbanan)

For Gétalandsbanan, strickningen Bords
— Jonkoping — Linkoping, har kommuner,
regioner och Europakorridoren AB
tillsammans med Banverket, Miljé- och

samhillsbyggnadsdepartementet startat ett

arbete for en samordnad samhillsplanering och
trafikplanering. En idéstudie 6verlimnas till
Banverket 2007.

Men f6r att vinna de stora férdelarna
krivs ett sammanhingande jirnvigssystem
— ett samhillsbyggnadsperspektiv och ett
helhetsgrepp.

Jarnvigen har nimligen en nyckelroll i det
framtida samhillsbyggandet.

I Europakorridoren vill vi systematiskt
forstirka den positiva utvecklingen genom
att bygga tva nya banor for hoghastighetstdg
och genom att forstirka och fornya Sodra
stambanan.

For kommunerna och regionerna i
Europakorridoren skulle ett helhetsgrepp
ha en avgorande betydelse for tillvixt och
sysselsittning. Kommunerna och regionerna
skulle bli annu starkare integrerade, och
niringslivet bli bredare sammansatt — vilket

skapar forutsittningar for ett 6kat antal
arbetstillfillen.
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Vi vill ansluta ett svenskt hoghastighetsnit
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Europakorridoren arbetar
for att motsvarande
forstudier som gjorts for
Gotalandsbanan pabérias
ocksé for Europabanan, d v s
for strickningen soderut frin
Stockholm via Jénkoping ner
till Helsingborg. Aven andra
strickningar kan bli aktuella
och maste studeras innan ett
slutligt lige for Europabanan
kan bestimmas.

Vi arbetar ocksa for att
tunneln mellan Helsingborg
och Helsingsr (HH-
tunneln) forverkligas. Denna
behovs bade for Sveriges
internationella transporter

och for regionaltrafiken

i Oresundsregionen och kan beroende pd

Europabanans striickning 4ven vara en del av

Detta arbete gor det méjligt att planera och
bygga for helheten och med en gemensam
hastighetsstandard f6r de olika delstrickorna.
D4 kan hela Europakorridoren frin Stockholm
och Milardalen via Helsingsr och Képenhamn
till Hamburg bli en del i ett europeiske
hoghastighetsni.

Kraftigt forkortade restider

Med den utbyggda Europakorridoren blir det
mojligt att klara lingre resor och transporter pa
betydligt kortare tid.

Ett stort antal regioner och orter fir kraftigt
forkortade restider med Gotalandsbanan och
Europabanan.

[llustrationen nedan 4r himtad frin
Europakorridoren — Ett bredband for fysiska
transporter, Jarnvigsgruppen KTH 2003.

denna.
Idag Med Europa-/ Forandring i %
Gotalandsbanan
Kopenhamn-Stockholm 5:00 2:35 -48%
Hamburg-Stockholm 9:30 4:15 -56%
Hamburg-Kopenhamn 4:31 1:40 -63%
Jonkoping-Malmo 2:28 1:20 -46%
Goteborg-Jonkoping 1:54 0:39 -67%
Linkoping-Goteborg 3:54 1:19 -60%
Kopenhamn-Goteborg 3:52 1:55 -52%
Helsingborg-Stockholm 4:40 2:11 -53%
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Europakorridoren
— ett langsiktige hallbart transportsystem

Transportsektorn svarar for ca 30% av de svenska
utslidppen av vixthusgaser. Dessa utsliapp har
dessutom successivt 5kat och uppgick 2004 till
ca 20,1 miljoner ton — vilket dr ca 9% mer dn
1990. Denna 6kning bestér nistan uteslutande
av kade utslipp frin tunga lastbilar.

Denna utveckling ir ohdllbar. Aven hir krivs
ett samlat helhetsgrepp for att bryta trenden och

sikerstilla en positiv utveckling.

En utbyggnad av Europakorridoren innebir

ett visentligt steg mot ett langsiktigt héllbart
transportsystem. Kapaciteten 6kar, vilket gor att
svensk jirnvig klarar sdvil ett 6kat resande som
fler godstag. Milj6vinsterna ir visentliga: Mindre
overgddning och forsurning av mark och vatten

och lagre utsldpp av koldioxid.

Fragor om léngtgiende langsiktiga
klimatmal och tgirder f6r anpassning till
klimatforindringar 4r hogaktuella. Riksdagen
har lagt ribban hégt for att minska utslippen av
koldioxid frén transportsektorn.

Detta stiller krav pé strukturella férindringar.
Nu behovs samlade investeringar i nya,

miljomissigt uthalliga transportsystem.

Europakorridorens miljseffekter har noga
utretts. Vi vet att nya hoghastighetsbanor fir stor
betydelse for mojligheten att nd dven hogt stillda

miljomal f6r transportsektorn.

Den svenska transportsektorns utslipp av
vixthusgaser kommer till mer 4n 80% frin
vigtrafiken.

Vigtrafiken orsakar fler dodsfall och
personskador 4n andra transportslag. Tunga
fordon ir inblandade i ungefér en tredjedel av
alla dodsolyckor pa véra allminna vigar.

Om nuvarande utveckling fortsitter och
inget gors kommer den tunga lastbilstrafiken
att oka kraftigt. En prognos utford av Statens
Institut f6r Kommunikationsanalys, SIKA, visar
att bide person- och godstransporter kommer
att 6ka kraftigt mellan dren 2001 och 2020.
Personresorna beriknas 6ka med 28% till ar

2020, miitt i personkilometer.

Det enda alternativet med betydande
verkningsgrad ir att erbjuda en energieffektivare
infrastruktur, utbyggd for att klara hogt stillda
krav pd effektivitet och kapacitet.

Béde miljon och trafiksikerheten talar for
att jarnvigen ska ta en betydligt storre del av

transportarbetet. Inte minst nir det giller gods.

11



Okad sparkapacitet dr ett miste

De investeringar som gjorts for forbittrade
kommunikationer i olika regioner — for

okad tillgiinglighet och integration av lokala
arbetsmarknader — har varit framggngsrika. De
har lett till ett 6kat tigresande, sirskilt inom och
mellan nirliggande regioner.

Jirnvigen kan forkorta pendlingstiderna
genom en kombination av 6kad kapacitet och
okad genomsnittshastighet. Dirmed blir det
mojligt att pendla till arbete och utbildning dver

allt lingre avstdnd.

Idag ser vi en kning av bade personresandet

och godstrafiken. Detta leder till mer trafik, fler

regionala resor och mera gods pé sparen, vilket 4r

positivt ur miljé- och trafiksikerhetssynpunke.
Sérskilt i storstadsregionerna, men dven pd

andra héll, har dock denna utveckling lett till

en allemer besvirande brist pd sparkapacitet i

hogtrafik. Olika typer av tigtrafik med olika

hastigheter ska samsas pd befintliga spar

t ex X2000- och InterCity-tig, regionaltig,

pendeltdg, godstransporter och internationell

trafik.

Detta ir redan bister verklighet: Infor 2006 ars
sommartidtabell tvingades exempelvis S] 6ka
restiderna for regionaltdgstrafiken pd Milarbanan
pa grund av bristande sparkapacitet.

Nya spar och 6kad kapacitet pa befintliga spar

dr dérfor ett maste. Annars forsimras tigets
attraktivitet och konkurrensforméga som

transportmedel.

Hoghastighetstag okar

godstrafikens kapacitet

Kvalitet, leveranssikerhet och servicegrad dr
avgorande faktorer vid val av transportmedel.

Med en satsning pd hoghastighetstdg inom
Europakorridoren frigérs kapacitet pa de
befintliga stambanorna for godstrafiken och
regionaltdg. DA klaras niringslivets behov av
effektiva godstransporter visentligt bittre in
idag.

Med ett separerat jirnvigsnit for snabba tig
skapas dessutom f6rutsittningar for att uppfylla
transportpolitiska mél om god miljé, sikerhet,
tillginglighet, rérlighet och en positiv regional
utveckling. Samtidigt som individens och

niringslivets behov av 6kad rorlighet tillgodoses.

Sodra stambanan ir en av Sveriges
hardast belastade jirnvigar,
Kapacitetsbristen hir blir ett alle
storre problem. Genom att sprida
den snabba persontrafiken pa fler
banor, skapas utrymme for mer
regionaltigstrafik och godstrafik

— och en langsiktigt héllbar losning

av kapacitetsproblemen p4 sparen.

"Béde person- och
godlstransporter med

Jjarnvig okade under
dr 2005.”

Pressinformation frin SIKA, Statens Institut for
kommunikationsanalys 2006-05-08
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I den studie som genomforts av Jirnvigsgruppen
KTH gors en samhillsekonomisk kalkyl som
visar att Europabanan/Gétalandsbanan skapar
nistan tre gnger sd stor samhillsekonomisk

nytta som investeringen i banorna kostar.

Europabanan/Gétalandsbanan fullt utbyggd
ger betydande trafik6kningar. Projektet ér
kommersiellt intressant och har ett stort
resandeunderlag. Detta och tidsvinsterna
genererar intikter som gor att det finns goda
forutsittningar att finansiera utbyggnaden
genom alternativa och kompletterande
finansieringsformer. T ex som en samverkan
mellan privata investerare, staten och regionala

intressenter.

Gétalandsbanan och Europabanan bor
dirfor tidigareldggas och lyftas ur Banverkets
investeringsplan och finansieras i sirskild
ordning med en normal avskrivningstid.

Det handlar om att finansiera fornyelsen och
utvecklingen av ett nationalkapital (det svenska
jarnvigsnitet) for att motsvara dagens krav pa
resande och godstransporter. Nyttan kommer
minniskor, niringsliv och samhille till del under

en lang foljd av 4r.

Bakom Europakorridoren:
Kommuner, regioner och organisationer i tre linder

"Flera av motionsférslagen beror ocksa projekt som har
internationell anknytming. Enligt utskottet stiiller forindringar
1 vdr omviirld, inte minst genom EU:s utvidgning i virt
néromrdde, krav pa infrastrukturen for att mita nya
resménster och nya transportviigar.

Utskottet delar diirfor den grundligeande syn som kommer
till uttryck i flera motioner om vikten av att ett europeiskt
perspektiv anliiggs i samband med planeringen av viigar
och jirnviigar. Det dir diirfor med tillfredsstiillelse urskottet
konstaterar att det i trafikverkens planeringsdirektiv foreskrivs
att ett europeiskt synsiitt skall utgora en utgdngspunkt for
planeringsarbetet”.

Trafikutskottets betinkande
2005/06: TU5 Moderna transporter

Avsnittet sirskilda infrastrukturprojekt:
Europakorridoren och héghastighetsnit m.m.

Bakom Europakorridoren stér ett stort antal
kommuner, kommunalférbund, landsting,
regioner och foretag — i Sverige men ocksg i
Danmark och Tyskland.

I Sverige har ocksd framsynta rikspolitiker
— inte minst riksdagsledaméter — engagerat sig.

Det ir litt att forsta:

Europakorridoren bygger pa dvertygelsen att vl
fungerande kommunikationer mellan svenska
regioner och den europeiska kontinenten 4r
avgorande for Sverige.
Avgorande for fortsatt utveckling och tillvixt.
Avgorande for vir framtid i Europa.
Europakorridoren ir ett samhillsbyggnads-

projeke for framtidens Sverige.
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Om du vill veta mer:

KORRIDOREN

GOTALANDSBANAN 57/_-: EUROPABANAN

www.europakorridoren.se

Besok www.europakorridoren.se
Dir kan du abonnera pa vért nyhetsbrev,
bestilla eller ladda ner rapporter och

publikationer och lisa mer om vira olika aktiviteter.

For ytterligare upplysningar kontakrta:
Gunnar Sibbmark, vd och vice ordf6rande
Tel. 0472 — 205 84, 070 — 562 94 33

gunnar.sibbmark@pp.varnamo.net

Sylvia Blomby, projektsekreterare
Tel. 0372 -78 93 55, 070 — 598 93 55
Fax 0372 — 120 88

sylvia.blomby@kommun.ljungby.se
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