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det."amla
till\det nya Sverige

Vért mél ir ate Sverige ska 3 ett
modernt trafiksystem.
En trafikkorridor ska gd genom Sverige,
\ riktad mot Europa.
\ Hoghastighetstdg, som kér minst
\ 300 km/h, ir korridorens pulsader.

B Med ett modernt trafiksystem kan
. minniskor komma lingre, och det
till en rimlig kostnad. De fir storre
\ mojligheter att leva och bo, arbeta
i och studera dir de vill.
i * Modern trafik skapar fribet.

N / - Foretag och andra verksamheter fir
betydligt storre marknader

— dir de kan hitta s3vil leverantorer

och medarbetare som kunder.

* Modern trafik skapar tillvixt och utveckling.

Téget dr miljovinligt pd ett sitt

som andra trafikslag bara kan drémma om.
Nir bil och flyg noterar sina koldioxidutslipp
per person i kilo, riknar tiget mikrogram.

* Modern trafik virnar miljon.
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For hir i Sverige planerar vi iinnu,

medan vriga Europa redan bygger och kir.
Missar vi tiget (1) blir resultatet mindre fribet
[for minniskorna, simre tillvéiixt och fortsatt

negativ miljopiverkan.
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Klimatet blir inte biattre
av minskad frihet

De senaste 100 ren har restiderna och didrmed
avstdnden krympt drastiske. Vi har alla fitt ndrmare
till allt.

Detta har haft dramatiska konsekvenser. Vi har
fate alle storre mojligheter att leva, studera och arbeta
dir vi vill. Men inte nog med det: De krympande
restiderna har ocksd minskat avstdnden till ny kun-
skap som forindrat, forbittrat och forlingt vara liv.
Vi har fte dllgdng dill bittre utbildningar och bittre
arbeten, som gett oss mer i plinboken.

De snabbare och effektivare kommunikationerna
har ocksa skapat kontakt och handel med andra
minniskor 1 andra linder, andra kulturer. Detta har,

pa alla sitt, berikat oss.

Miljoeffekterna av den kraftigt 6kade trafiken har
dock varit mycket negativa. Det stiller oss infor ett

val.

Mainga tror att 16sningen ir att krympa transportsek-
torn. Att resa, motas, handla och samverka mindre.

Detta kan verka lika klokt och méttfullt som
sympatiskt.

Verkligheten 4r dock att marknaden kommer att
krympa i takt med transportmajligheterna. Vi fir ett
mindre och dyrare utbud av varor och tjinster. Simre
tillgéng till utbildning och arbete.

Dirmed blir méjligheterna f6r den enskilde att

sjilva paverka sin situation visentligt simre.

Alternativet ir att istillet satsa pd teknikutveckling
och en kursindring nir det giller var infrastrukeur.
Hoghastighetstdget ir redan idag ett effektivt och
mycket miljovinligt transportmedel.

Inom tigsektorn gir forskning och utveckling
— dessvirre mestadels utanfor véra grinser — blixtran-
de fort. Hoghastighetsbanor byggs runtom i Europa
och nya tekniska l3sningar provas och presenteras
stindigt.

Hir har vi fortfarande chansen att vara med. Fort-
farande mojlighet att erbjuda ett ur miljgsynpunke
langsiktigt hallbart trafiksystem. Ett trafiksystem som
okar minniskors rickvidd och majligheter.

Ett trafiksystem som ger storre personlig frihet.

Mﬂﬂgél tror att [ommgen ar att, 'n!.

krympa ansportsektorn. Att resa, .
matas, handla och samverka mindy,
Detta ka verka lika klokt och
matgﬁzl{t,wm sympatiskt.

Verkligheten dr dock att markmm’e
kommer att krympa i takt med
transportmajligheterna. Vi fir ett
mindye och dyrare utbud av varor och =
tdnster. Samvre tillgang till utbildning
och arbete.”




”...ddrfor dr fragan om vir
infrastruktur i vésentliga delar en
politisk fraga. En frdga vars losning

kommer att kriva tydlig vilja,
okonventionella och ibland kanske
obekvima beslut — och alltsi ett stort

politiskt mod.”

Vagar vi tro

pd framtiden?

Det dr mycket litt att bli fartblind.

Nir en tigresa mellan t ex Stockholm och
Helsingborg kan klaras pa dryga tvd timmar, tittar
de flesta fascinerat pa klockan.

Men effekten av en hoghastighetsbana ir betyd-

ligt mer genomgripande én sa.

Att korta restiderna mellan befolkningstita storstads-
omraden, ir givetvis viktigt. Men, nir avstinden
kortas viicks ocksd de regioner som finns dir emellan.

Stider som tidigare atskildes av linga avstind ska-
par nu ett pirlband av méjligheter. Kompletterande
trafik, pd bade spér och vig, gor fordelarna tillging-
liga f6r minniskor och verksamheter ocksd ganska
langt frin hoghastighetsbanan.

For foretag och verksamheter ir effekten av en
storre marknad och bittre rekryteringsméjligheter
vil dokumenterad. Vi vinner hogre produktivitet
och stirkt konkurrenskraft (dven utanf6r den egna
regionen; lis 6kad export).

For den enskilda minniskan handlar det om
storre utbildningsméjligheter, fler arbeten att vilja
bland, bittre boende och stérre nirhet till viktiga
fritids- och kulturupplevelser. Faktorer som i sin tur
stimulerar efterfrigan pa varor och tjinster — och

dirmed foretagens utveckling och tillvixt.

Mot denna bakgrund ir det forvisso relevant att friga
varfor vi i Sverige (och i s& hog grad) haller fast vid
en gammal trafikstrukeur, baserad pa en gammal

teknik.

En viktig del av forklaringen kan vara att nir det
giller infrastrukcur och tig kan vare sig konsumenter
eller foretag rosta med sina pengar’, pd samma sitt
som i andra sammanhang.

Béde minniskor och verksamheter méste klara
sina behov ur ett kort perspektiv. Dirfor 4r man hin-
visad till vad som for 6gonblicket erbjuds. Aven om
detta langsiktigt innebir simre ekonomiska forutsitt-
ningar, negativ miljdpaverkan etc.

Dirfér ér frigan om var infrastruktur i visentliga
delar en politisk frga. En friga vars losning kom-
mer att kriva tydlig vilja, okonventionella och ibland
kanske obekvima beslut — och alltsd ett stort politiskt
mod.

Finns den viljan och det modet?



Lingsiktigt

hidllbar vialfiard

De senaste 15 aren har forsikringsbolagens kostnader
for naturkatastrofer mer in femdubblats. Var och en
kan mirka att klimatet férindras, att stormarna viner
runt husknuten. Naturens krafter gor sig pdiminda pa
ett sitt som Svertriffar véra svartaste prognoser.

Debatten om hur vi ska tackla detta dr minst
sagt yvig. Ménga vill dra i nédbromsen, genom krav
pd inskrinkningar, hinder och férbud i véra kom-
munikationer och handelsvigar. Andra skakar av sig
de obehagliga insikterna och vill fortsitta som forut.
Handeln med avlatsbrev — s k utslippsritter — 4r
redan i full ging.

Symbolvirdet i politiskt korreke sjilvprovning
virderas hogt. Kunskapsbaserade insatser som de
facto kan minska vara utslipp och positivt paverka
miljon fir std tillbaka. I stigande grad hindrar,
begrinsar och fordyrar vi dagens trafik, men utan att

erbjuda alternativ.

Anda ir det fullt realistiske att skapa sidana. Hoghas-
tighetstekniken — tig som kor 300 km/h och snab-
bare — iir redan en fungerande realitet.

Sverige har alla férutsittningar att dra nytta av
denna teknik, och dessutom ta en ledande roll i den

fortsatta utvecklingen.

Den utbyggda Europakorridoren kommer ensam art
klara 40% av de utslippsminskningar som Kyototavta-
let kriiver av Sverige. Nir vigtrafiken och flyget note-
rar sina koldioxidutslipp per person i kilo, riknar det
moderna tiget i mikrogram.

Denna stora miljévinst kan himtas hem utan att
foretagens konkurrenskraft och minniskornas rérel-
sefrihet begrinsas. Tvirtom, det moderna trafiksys-
tem som inte skadar miljon, dkar vira méjligheter att
bevara och utveckla vér vilfird. Stora jirnvigsprojekt
ger alltid stora miljévinster.

"...denna stora miljovinst kan

héiimtas hem utan att foretagens
konkurrenskraft och méinniskornas
rorelsefribet begriinsas. Tvirtom,

det moderna trafiksystem som inte
skadar miljon, dkar vara majligheter
att bevara och utveckla vdr vilfard.”




Europakorridoren Nordsverige:™

Flaskhalsen

forsvinner

For den norra delen av jirnvigs-Sverige har landets forbittrade persontrans
sodra del linge varit en flaskhals. omfattande godskap
Norra Sveriges tdgbanor fors i Mellansverige (liksom pd Vistra s

steg for steg samman till ett enda spdr — S6dra Detta ger det

stambanan. Hir méste i praktiken // jirnvigstrafik  mojligheter, sk Kiruna
soderut passera. transporteffe \
Foga forvanande ricker inte kapaciteten till.
Istillet ligger en stor del av den norrlindska exporten  En forts
pa tiotusentals lastbilar pd vig soderut. lindska
effekte
Europakorridoren knicker flaskhalsen.

Korridoren innebir nimligen inte bara radikalt
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Europakorridoren Mellansveri
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n hivsting

for utveckling

Den utbyggda Europakorridoren knyter samman Mellansverige pa ett sitt
som Okar befintliga banors nytta och effektivitet.

I praktiken innebir detta t ex betydligt stérre majligheter att bo billigare
och bittre pd avstdnd frén storstaden — utan att tappa de fordelar vad giller
arbete, utbud etc, som den stora staden ger.

Stockholm (liksom Géteborg) blir tillgingligt for betydligt fler, utan risk
for trafikinfarkter och miljssammanbrott.

Med en modern infrastruktur dkar ocksd méjligheterna till samverkan
mellan olika universitet och hégskolor — ndgot som i sin tur 6kar Sveriges
konkurrenskraft i virlden.

Redan nu finns en handfast planering for utbyggnad av striickan Jirna
— Linképing (den s k Ostlinken), med byggstart redan 2010.

Med korridoren f6ljer ocksd viktiga forstirkningar av Stockholms infra-
struktur: Citybanan som kraftigt utokar jarnvigskapaciteten genom Stock-
holm, vilket méjliggér en utdkad och mer punkdlig trafik till och
frin staden.

Sévil for storstaden, som for det enskilda foretaget och minniskorna i det

mindre samhillet, erbjuder Europakorridoren en hivstingseffekt.
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Europakorridoren Sydsverige:
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